
1. Vezethet-e közúti vasúti járművet az a személy, akinél 

csak a „V” kategóriára érvényes Vezetői engedély

van?

a) Igen.

b) Igen, de csak zárt területen belül, pl. kocsiszínben.

c) Nem, mert csak a társaság által kiadott és érvényes 

Társasági Igazolással együtt jogosítja fel közúti vasúti 

jármű vezetésére.



2. Vezethet-e közúti vasúti járművet az a személy, 

akinél csak a társaság által kiadott és érvényes 

Társasági Igazolás van?

a) Igen.

b) Igen, de csak zárt területen belül, pl. kocsiszínben.

c) Nem, mert csak a „V” kategóriára érvényes Vezetői 

engedéllyel együtt jogosítja fel közúti vasúti jármű 

vezetésére.



3. Mi a teendő, ha a szolgálat kezdete előtt tudomására jut, 

hogy olyan vonalra osztották be, amelyen a szolgálat 

kezdetét megelőzően egy éven belül nem vezetett?

a) Az önálló vezetés megkezdése előtt legalább egy fordulón át 

munkamódszer-átadó mellett kell gyakorolnia a 

járművezetést.

b) Az önálló vezetés megkezdése előtt legalább egy órán át 

munkamódszer-átadó mellett kell gyakorolnia a 

járművezetést.

c) Az önálló vezetés megkezdése előtt legalább egy 

munkanapon át munkamódszer-átadó mellett kell 

gyakorolnia a járművezetést.



4. Mi a teendő, ha a szolgálat kezdete után tudomására 

jut, hogy olyan vonalon kell vezetnie, amelyen a 

megelőző egy éven belül nem vezetett, vagy nem 

ismer?

a) Leváltót kér a járművezetők munkáját közvetlenül 

irányító személytől.

b) Fokozott óvatossággal úgy kell vezetnie, hogy a 

helyismeret hiánya miatt ne veszélyeztesse a közlekedés 

más résztvevőit.

c) Felkér egy olyan utast, aki a vonalat ismeri, hogy legyen 

a segítségére.



5. Mi a teendő, ha a szolgálat kezdete előtt tudomására jut, 

hogy olyan járműtípusra osztották be, amelyen a szolgálat 

kezdetét megelőzően egy éven belül nem vezetett?

a) Az önálló vezetés megkezdése előtt legalább egy fordulón át 

munkamódszer-átadó mellett kell gyakorolnia a járművezetést.

b) Az önálló vezetés megkezdése előtt legalább egy órán át 

munkamódszer-átadó mellett kell gyakorolnia a járművezetést.

c) Az önálló vezetés megkezdése előtt legalább egy munkanapon 

át munkamódszer-átadó mellett kell gyakorolnia a 

járművezetést.



6. Válassza ki a mobiltelefonnal és kiegészítőivel kapcsolatos 

helyes állítást!

a) A járművezetőnek vezetés közben tilos a mobiltelefon és 

kiegészítőinek használata. Kivétel, a szerelvény tolásakor a 

két járművezető közötti kommunikáció.

b) A járművezetőnek vezetés közben csak kézben tartva tilos a 

mobiltelefont használnia.

c) A járművezetőnek vezetés közben a mobiltelefon használata 

nem tilos, csak mindkét hallójáratát kell szabadon hagynia, 

azt semmilyen tárggyal (pl. headset, fülhallgató) elzárnia nem 

szabad.



7. Válassza ki a dohányzással kapcsolatos helyes állítást!

a) A szerelvényen a járművezetőnek dohányozni tilos, kivétel a 

végállomás, ahol a vezetőfülkében a dohányzás megengedett.

b) A szerelvényen a járművezetőnek és az utasoknak is tilos 

dohányozni.

c) A szerelvényen a járművezetőnek dohányozni tilos, kivétel, 

ha a vezetőfülke az utastértől teljesen el van választva.



8. Mi a teendője a szolgálat megkezdése előtt, ha szabadság után 

ismét szolgálatba áll?

a) Köteles tájékozódni a távolléte alatt kiadott utasításokról és 

szolgálata megkezdése előtt köteles azokat tudomásul venni.

b) Köteles az Oktatási csoport által szervezett pótoktatáson részt 

venni. 

c) Köteles a vonatkozó jogszabályban meghatározott egészségügyi 

intézmény orvosánál rendkívüli alkalmassági vizsgálaton részt 

venni.



9. Mi a teendője, ha betegség miatt a szolgálatot nem tudja 

megkezdeni?

a) A szolgálat megkezdését akadályozó körülményt (például 

betegség) a lehető legrövidebb időn belül, legkésőbb a szolgálat 

befejezéséig jelenteni kell a munkáját közvetlenül irányító 

személynek. A szolgálatból való távolmaradást minden esetben 

igazolni kell.

b) A szolgálat megkezdését akadályozó körülményt (például 

betegség) a lehető legrövidebb időn belül, legkésőbb a szolgálat 

megkezdéséig jelenteni kell a munkáját közvetlenül irányító 

személynek. A szolgálatból való távolmaradást minden esetben 

igazolni kell.

c) A szolgálat megkezdését akadályozó körülményt (például 

betegség) a lehető legrövidebb időn belül, legkésőbb a szolgálat 

megkezdésétől számított 2 órán belül jelenteni kell a munkáját 

közvetlenül irányító személynek. A szolgálatból való 

távolmaradást minden esetben igazolni kell.



10. Köteles-e jelentkezni a szolgálat megkezdése előtt a 

munkát a helyszínen közvetlenül irányító személynél?

a) Igen.

b) Nem.



11. Mikor, hol és hogyan köteles a munkavállaló a szolgálat 

megkezdésekor megjelenni?

a) A munkavállaló a menetrendben megjelölt helyen és 

időpontban, munkavégzésre alkalmas, kipihent állapotban, 

gondozott külsővel – ha társasági szabályozás előírja, akkor 

formaruhában – köteles megjelenni.

b) A munkavállaló a szolgálati beosztáson megjelölt helyen és 

időpontban, munkavégzésre alkalmas, kipihent állapotban, 

gondozott külsővel – ha társasági szabályozás előírja, akkor 

formaruhában – köteles megjelenni.



12. Mit köteles közölni a szolgálatot átvevővel az a 

munkavállaló, aki a szolgálatot átadja?

a) A szolgálati ideje alatt történteket.

b) Azt, hogy melyik menetrend van érvényben és ki a munkát 

közvetlenül irányító személy.

c) A szerelvénnyel és az útvonallal, vagy a berendezés 

működésével kapcsolatos észrevételeket, amelyek a 

szolgálati ideje alatt előfordultak.



13. Köteles-e jelenteni a szolgálat átadásának-átvételének 

vagy befejezésének tényét a munkát a helyszínen 

közvetlenül irányító személynek?

a) Nem.

b) Igen, ha erre a szolgálat megkezdésekor vagy a szolgálat 

közben utasította.

c) Igen, minden esetben.



14. Mi a teendő, ha a munkavállalót az előírt időben nem 

váltják le?

a) A munkát tovább kell folytatni és ha a leváltó személy később 

sem jelentkezik, akkor a munkáját közvetlenül irányító 

személynek jelenteni kell.

b) A munkáját közvetlenül irányító személynek jelenteni kell és 

a biztonság érdekében a tőle elvárható minden lehetséges 

intézkedést meg kell tennie, hogy a szolgálati hely elhagyása 

miatt veszély ne keletkezzen.

c) A munkáját közvetlenül irányító személynek jelenteni kell, és 

a munkát tovább kell folytatni.



15. Mi a teendő, ha a leváltó személy munkavégzésre 

alkalmas állapotával kapcsolatban kétely merül fel?

a) A szolgálat a leváltó munkavállalónak nem adható át, 

értesíteni kell a munkáját közvetlenül irányító személyt, aki 

intézkedni köteles.

b) A szolgálatot át kell adni, és értesíteni kell a munkáját 

közvetlenül irányító személyt, aki intézkedni köteles.

c) A szolgálat a leváltó munkavállalónak nem adható át, a 

munkát tovább kell folytatni.



16. Mi a teendő, ha rádión vagy telefonon keresztül szóbeli 

utasítást kap?

a) A szóbeli utasítást a „Rendben, vettem!” mondattal 

nyugtázni kell.

b) A szóbeli utasítást annak visszaismétlésével nyugtázni kell.



17. Mi a teendő, ha a munkavállaló az intézkedésre jogosult 

vezetőjétől olyan utasítást kap, mely megítélése szerint az 

érvényben lévő szabályokkal ellentétes, de a személy- és 

vagyonbiztonságot, a forgalom biztonságát nem 

veszélyezteti?

a) Köteles erre a figyelmét felhívni. Ha az intézkedésre jogosult 

vezető továbbra is ragaszkodik az utasítás végrehajtásához, a 

munkavállalónak joga van az utasítás végrehajtására részletes 

írásbeli vagy működőképes hangrögzítő berendezéssel rögzített 

szóbeli utasítást kérni.

b) Köteles erre a figyelmét felhívni. Ha az intézkedésre jogosult 

vezető továbbra is ragaszkodik az utasítás végrehajtásához, a 

munkavállalónak joga van az utasítás végrehajtását megtagadni. 

Az esetről a szolgálat végeztével jelentést kell tenni.



18. Mi a teendő, ha a munkavállaló az intézkedésre jogosult 

vezető utasítását magára nézve sérelmesnek tartja?

a) Köteles erre a figyelmét felhívni. Ha az intézkedésre jogosult 

vezető továbbra is ragaszkodik az utasítás végrehajtásához, a 

munkavállalónak joga van az utasítás végrehajtását megtagadni. 

Az esetről a szolgálat végeztével jelentést kell tenni.

b) Panaszt nyújthat be szervezeti egysége vezetőjének, a 

sérelmesnek vélt utasítást azonban végre kell hajtani.

c) Köteles erre a figyelmét felhívni. Ha az intézkedésre jogosult 

vezető továbbra is ragaszkodik az utasítás végrehajtásához, a 

munkavállalónak joga van az utasítás végrehajtására részletes 

írásbeli vagy működőképes hangrögzítő berendezéssel rögzített 

szóbeli utasítást kérni.



19. Szolgálaton kívül lévő személy a járművezető felkérésére 

átállíthatja-e a váltót, hogy a szerelvény időben hamarabb, de 

menetrend szerint tovább tudjon haladni?

a) Igen, mert a menetrendben előírt közlekedési rendet, indulási és 

érkezési időpontokat, (rész)menetidőket és a tervezett átszállási 

kapcsolatokat minden esetben be kell tartani és tartatni.

b) Nem, mert az a munkavállaló, aki nincs szolgálatban, vagy más 

szolgálati ághoz tartozik – veszélyelhárítás vagy a helyszínen lévő 

intézkedésre jogosult személy engedélyének kivételével – nem 

avatkozhat a szolgálatban lévők munkájába, és helyettük még 

felkérésre sem végezhet munkát.



20. Mentesít-e a felettes jelenléte a szolgálattal járó felelősség 

alól?

a) Nem, mert valamennyi munkavállaló felelős a rábízott munka 

szabályszerű és biztonságos végzéséért.

b) Igen, ha tudomása volt a szabálytalan munkavégzésről, mert a 

szabálytalan munkavégzést a felettesnek nem szabad 

megtűrni.



21. Köteles-e a hangerősítő berendezésen keresztül az 

utasokat tájékoztatni, ha a szerelvényen lévő 

automatikus hangbemondás nem működik?

a) Nem.

b) Csak akkor kell, ha vizuális kijelző nincs, vagy az sem 

működik.

c) Igen, minden esetben.



22. Ki tartózkodhat a beosztott munkavállalón kívül a 

szolgálati helyen?

a) Más személy nem tartózkodhat a szolgálati helyen.

b) Csak a társaság munkavállalói tartózkodhatnak a 

szolgálati helyen.

c) Csak az oda beosztott gyakorló, valamint a berendezések 

működésének megfigyelésére, esetleg javítására illetékes 

munkavállaló, továbbá a rendelkezésre, ellenőrzésre vagy 

intézkedésre jogosító igazolvánnyal ellátott személy 

tartózkodhat a szolgálati helyen.



23. Mikor szabad a szolgálati helyet elhagyni a leváltást, 

illetve a szolgálat befejezését kivéve?

a) Ha a szolgálati hely elhagyásából veszély nem 

származik.

b) A munkavállaló szolgálati helyét – a rendkívüli 

helyzeteket kivéve – csak a munkáját közvetlenül 

irányító vezető engedélyével hagyhatja el.

c) Ha a szolgálati hely elhagyásának időtartama a 10 percet 

nem haladja meg.



24. Válassza ki a felsorolásból, hogy kinek adhatja át a 

járművezető a szerelvény vezetését?

a) A hozzá beosztott és irányítása alatt dolgozó gyakorló 

járművezetőnek.

b) Műszaki meghibásodás esetén a műszaki szakszolgálat 

szolgálatban lévő munkavállalójának.

c) „V” kategóriában érvényes vezetői engedéllyel és a 

társaság által kiadott, érvényes Tásasági Igazolással 

rendelkező személynek.



25. Mit határoz meg a menetrend?

a) A menetrend meghatározza a szerelvények 

közlekedési rendjét, tartalmazza a forgalmi járatok 

végállomási (illetve egyes esetekben vonalközi) 

indulási és érkezési adatait.

b) A szolgálat kezdetének és végének a helyét és idejét, 

illetve a szolgálatot ellátó személy nevét és 

törzsszámát.



26. Melyek a forgalmi járatok?

a) Azok a járatok, amelyek homlok- és oldal-irányjelzéssel 

is el vannak látva.

b) Azok a járatok, amelyek meghatározott napokon, vagy a 

nap valamely meghatározott időszakában utasok 

szállítása céljából, menetrend szerint, rendszeresen 

közlekednek.

c) Azok a járatok, amelyeken szolgálati beosztás szerint 

teljesítik a szolgálatot.



27. Mekkora követési távolságot kell tartani, az elöl 

haladó, nem forgalmi járat mögött?

a) Olyan távolságban szabad követni, amely elegendő ahhoz, 

hogy az elöl haladó szerelvény hirtelen, váratlan megállása 

esetén is biztonságosan meg lehessen állni mögötte.

b) Olyan távolságban szabad követni, amely elegendő ahhoz, 

hogy az elöl haladó szerelvény hirtelen, váratlan megállása 

esetén is biztonságosan meg lehessen állni mögötte. 

Kivétel a tanulójárat, amit az általános előírásokhoz képest 

jelentősen nagyobb távolságban kell követni, mert 

látszólag ok nélkül, váratlanul megállhat.

c) Az általános előírásokhoz képest jelentősen nagyobb 

távolságban kell követni, mert látszólag ok nélkül, 

váratlanul megállhat.



28. Mekkora sebességgel haladhat – nem forgalmi 

járatot vezetve – az olyan pályaszakaszon, ahol 

nincs rendszeres közúti vasúti forgalom?

a) Legfeljebb 10 km/h sebességgel közlekedhet.

b) Legfeljebb 20 km/h sebességgel közlekedhet.

c) Legfeljebb 30 km/h sebességgel közlekedhet.



29. Válassza ki a felsorolásból, hogy melyik váltó 

nem hasítható?

a) Az utánjáró váltó nem hasítható.

b) A kulisszás bilincses vagy rugós váltó nem 

hasítható.

c) A kézi állítású ellensúlyos váltó nem hasítható.



30. Melyik váltót nevezzük utánjáró váltónak?

a) Az a váltó, ahol a váltóállító szerkezetbe szerelt 

kulisszarögzítő bilincs a beépített rugó segítségével a 

váltó hasítása után a csúcssíneket eredeti állásba 

visszaállítja.

b) Az a váltó, amelynek a csúcssínjeit a váltó hasítása után a 

beépített rugó visszaállítja eredeti állásba.

c) Az a váltó, ahol a csúcssínek nincsenek rögzítve, és rugós 

szerkezet vagy speciális váltóhajtómű nem tartja a 

csúcssíneket végállásban.



31. Mikor szabad a beosztott munkavállaló által, helyszíni 

kézi állítással átállított váltóra ráhaladni?

a) Csak akkor szabad, ha a beosztott munkavállaló a váltót a 

kívánt irányba állította, és a továbbhaladás akadályát nem 

jelezte.

b) Csak akkor szabad, ha a beosztott munkavállaló a váltót a 

kívánt irányba állította, és a továbbhaladáshoz szükséges 

Szabad jelzést megadta.

c) Csak akkor szabad, ha a beosztott munkavállaló a váltót a 

kívánt irányba állította, és a továbbhaladáshoz szükséges 

Szabad jelzést vagy szóbeli engedélyt megadta.



32. Mekkora sebességgel szabad a szánszerkezettel 

működtetett váltót menetáram felvételével állítani?

a) Váltóállításkor legfeljebb olyan sebességgel szabad haladni, 

hogy szükség esetén a szerelvény a váltó előtt üzemi 

fékezéssel megállítható legyen. Szánszerkezettel működtetett 

váltó állításakor ez a sebesség legfeljebb 20 km/h lehet.

b) Szánszerkezettel működtetett váltó állításakor ez a sebesség 

legfeljebb 10 km/h lehet.

c) Szánszerkezettel működtetett váltó állításakor legfeljebb 10 

km/h sebességgel szabad haladni, hogy szükség esetén a 

szerelvény a váltó előtt üzemi fékezéssel megállítható legyen.



33. Miről kell meggyőződnie, ha távvezérléssel történő 

váltóállítás helyéhez közeledik?

a) Meg kell győződnie arról, hogy a váltó előtt vagy a váltón 

tartózkodik-e másik szerelvény, illetve rátekintéssel a 

váltó állásáról.

b) Meg kell győződnie a váltójelző jelzéseiről (irányfény, 

váltóreteszelő jelző), illetve rátekintéssel a váltó állásáról.

c) Meg kell győződnie a váltójelző jelzéseiről, továbbá arról, 

hogy a váltó előtt vagy a váltón tartózkodik-e másik 

szerelvény, illetve rátekintéssel a váltó állásáról.



34. Mi a teendő, ha az üzemben lévő áramszedő a 

szánszerkezet alatt fog áthaladni, de a váltó állítása nem 

szükséges?

a) Az üzemben lévő áramszedő szánszerkezet alatt történő 

áthaladásának időtartamára ki kell kapcsolni a hajtómotorok 

menetáramát.

b) Az üzemben lévő áramszedő szánszerkezet alatt történő 

áthaladásának időtartamára ki kell kapcsolni a hajtómotorok 

menetáramát. Amennyiben a szerelvény rendelkezik váltó 

nem állító kapcsolóval, úgy a szánszerkezet alatt történő 

áthaladáskor azt használni kell.

c) Az üzemben lévő áramszedő szánszerkezet alatt történő 

áthaladásának időtartamára ki kell kapcsolni a hajtómotorok 

menetáramát. A veszély esetét kivéve kerülni kell a 

villamosfék használatát.



35. Mekkora sebességgel haladhat a mechanikusan nem

rögzített csúcssínű váltón, ha csúccsal szemben érkezik és 

a váltón egyenes irányban halad tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 10 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.



36. Mekkora sebességgel haladhat a mechanikusan nem

rögzített csúcssínű váltón, ha csúccsal szemben 

érkezik és a váltón kitérő irányban halad tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 10 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.



37. Mekkora sebességgel haladhat a mechanikusan nem

rögzített csúcssínű váltón, ha gyökkel szemben, 

egyenes irányból érkezik és a váltó hasítása nélkül 

halad tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.



38. Mekkora sebességgel haladhat a mechanikusan nem

rögzített csúcssínű váltón, ha gyökkel szemben, kitérő 

irányban érkezik és a váltó hasítása nélkül halad 

tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 10 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.



39. Mekkora sebességgel haladhat a mechanikusan nem

rögzített csúcssínű váltón, ha gyökkel szemben, 

egyenes irányból érkezik és a váltó hasításával halad 

tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.



40. Mekkora sebességgel haladhat a mechanikusan nem

rögzített csúcssínű váltón, ha gyökkel szemben, 

kitérő irányból érkezik és a váltó hasításával halad 

tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.



41. Hogyan kell helyesen alkalmazni a váltókra engedélyezett 

sebességet?

a) A váltón történő áthaladáskor a szerelvény elejének a váltóra 

történő ráhaladásától kezdve utolsó kerekének lehaladásáig 

legfeljebb az engedélyezett sebességgel szabad haladni.

b) A váltón történő áthaladáskor a szerelvény elejének a váltóra 

történő ráhaladásától kezdve a szerelvény végének a lehaladásáig 

legfeljebb az engedélyezett sebességgel szabad haladni.

c) A váltón történő áthaladáskor a szerelvény első kerekének a 

váltóra történő ráhaladásától kezdve utolsó kerekének 

lehaladásáig legfeljebb az engedélyezett sebességgel szabad 

haladni.



42. Mekkora sebességgel haladhat az ábrán látható jelzéssel 

megjelölt váltón, ha csúccsal szemben érkezik és a váltón 

egyenes irányban halad tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 10 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.



43. Mekkora sebességgel haladhat az ábrán látható jelzéssel 

megjelölt váltón, ha csúccsal szemben érkezik és a váltón 

kitérő irányban halad tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 10 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.



44. Mekkora sebességgel haladhat az ábrán látható jelzéssel 

megjelölt váltón, ha gyökkel szemben, kitérő irányból 

érkezik?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 10 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.



45. Mekkora sebességgel haladhat az ábrán látható jelzéssel 

megjelölt váltón, ha gyökkel szemben, egyenes irányból 

érkezik?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 50 km/h sebességgel.



46. Melyik esetben kell az ábrán látható jelzéssel megjelölt 

váltóra történő ráhaladás előtt a váltó állásáról meggyőződni?

a) Csúccsal és gyökkel szemben történő közlekedés esetén is.

b) Csak csúccsal szemben történő közlekedéskor.

c) Csak gyökkel szemben történő közlekedéskor.



47. Melyik esetben kell a mechanikusan nem rögzített 

csúcssínű váltóra történő ráhaladás előtt a váltó 

állásáról meggyőződni?

a) Csúccsal és gyökkel szemben történő közlekedés esetén is.

b) Csak csúccsal szemben történő közlekedéskor.

c) Csak gyökkel szemben történő közlekedéskor.



48. Mekkora sebességgel közlekedhet a biztosított 

vágányutas biztosítási körzetben lévő, csúccsal 

szemben fekvő, egyenes irányban álló váltó(ko)n, 

ha az ábrán látható jelzésre halad tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 50 km/h sebességgel.



49. Mekkora sebességgel közlekedhet a biztosított 

vágányutas biztosítási körzetben lévő, csúccsal 

szemben fekvő, kitérő irányban álló váltón, ha az 

ábrán látható jelzésre halad tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 50 km/h sebességgel.



50. Mekkora sebességgel közlekedhet a biztosított vágányutas 

biztosítási körzetben lévő, gyökkel szemben fekvő, egyenes 

irányban álló váltón, ha a főjelző Szabad jelzésére halad 

tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 50 km/h sebességgel.



51. Mekkora sebességgel közlekedhet a biztosított vágányutas 

biztosítási körzetben lévő, gyökkel szemben fekvő, kitérő 

irányban álló váltón, ha a főjelző Szabad jelzésére halad 

tovább?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 50 km/h sebességgel.



52. Mi a teendő, ha a váltóhoz csúccsal szemben érkezik és a váltó 

mechanikus szerkezetének sérülése, vagy törése miatt a váltó 

csúcssínjeinek végállásban tartása vagy rögzítése nem 

biztosított?

a) Hibásnak kell minősíteni a váltót és legfeljebb 5 km/h sebességgel 

szabad rajta áthaladni. A váltó hibájáról értesíti a munkáját 

közvetlenül irányító személyt.

b) A váltó előtt megáll és értesíti a munkáját közvetlenül irányító 

személyt, aki köteles intézkedni.

c) Hibásnak kell minősíteni a váltót és áthaladáskor, a Forgalmi 

Utasításból érvényes vizsgával rendelkező dolgozó, annak 

hiányában a követő, vagy az ellenirányba haladó szerelvény 

vezetőjének a talajon állva, a szerelvény mellett figyelnie kell a 

váltón történő áthaladást. A váltó hibájáról értesíti a munkáját 

közvetlenül irányító személyt.



53. Mikor haladhat rá a váltóra, ha a váltóhoz csúccsal szemben 

érkezik és a váltó mechanikus szerkezetének sérülése, vagy 

törése miatt a váltó csúcssínjeinek végállásban tartása vagy 

rögzítése nem biztosított?

a) A váltóra akkor haladhat rá, ha a váltót a megfelelő állásba 

állították és a csúcssíneket elmozdulás ellen megbízható módon 

rögzítették.

b) A váltóra akkor haladhat rá, ha a váltót a megfelelő állásba 

állították, a csúcssíneket elmozdulás ellen megbízható módon 

rögzítették és a továbbhaladásra a csúcssínek rögzítését végző 

személy szóbeli engedélyt adott.

c) A váltóra akkor haladhat rá, ha a váltót a megfelelő állásba 

állították, a csúcssíneket elmozdulás ellen megbízható módon 

rögzítették és a továbbhaladáshoz a csúcssínek rögzítését végző 

személy Szabad jelzést adott.



54. Mi a teendő, ha a váltóhoz csúccsal szemben érkezik és a 

váltó mechanikus szerkezete sérült, törött vagy hiányzik, de a 

váltó csúcssínjeinek végállásban tartása vagy rögzítése 

biztosított?

a) Hibásnak kell minősíteni a váltót és legfeljebb 5 km/h 

sebességgel szabad rajta áthaladni. A váltó hibájáról értesíti a 

munkáját közvetlenül irányító személyt.

b) A váltó előtt megáll és értesíti a munkáját közvetlenül irányító 

személyt, aki köteles intézkedni.

c) Hibásnak kell minősíteni a váltót és áthaladáskor, ami legfeljebb 

5 km/h sebességgel történhet, a Forgalmi Utasításból érvényes 

vizsgával rendelkező dolgozó, annak hiányában a követő, vagy 

az ellenirányba haladó szerelvény vezetőjének a talajon állva, a 

szerelvény mellett figyelnie kell a váltón történő áthaladást. A 

váltó hibájáról értesíti a munkáját közvetlenül irányító személyt.



55. Mekkora sebességgel közlekedhet a vágánykereszteződésen, 

ahol mindegyik sínszálnál megszakad a sínkorona 

folyamatossága?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.



56. Mekkora sebességgel közlekedhet a vágánykereszteződésen, 

ahol az egyik irányból (főirány) a sínkorona folyamatossá 

van téve? 

a) A főirányból érkező szerelvénnyel egyéb jelzés hiányában 

legfeljebb 15 km/h sebességgel.

b) A főirányból érkező szerelvénnyel egyéb jelzés hiányában 

legfeljebb 30 km/h sebességgel.

c) A főirányból érkező szerelvénnyel egyéb jelzés hiányában 

legfeljebb 50 km/h sebességgel.



57. Mekkora sebességgel közlekedhet a vágánykereszteződésen, 

ahol az egyik irányból (főirány) a sínkorona folyamatossá van 

téve? 

a) A mellékirányból érkező szerelvénnyel legfeljebb 5 km/h 

sebességgel és a Forgalmi Utasításból érvényes vizsgával 

rendelkező dolgozó, annak hiányában a követő, vagy az 

ellenirányba haladó szerelvény vezetőjének a talajon állva, a 

szerelvény mellett figyelnie kell a vágánykereszteződésen történő 

áthaladást.

b) A mellékirányból érkező szerelvénnyel legfeljebb 10 km/h 

sebességgel és a Forgalmi Utasításból érvényes vizsgával 

rendelkező dolgozó, annak hiányában a követő, vagy az 

ellenirányba haladó szerelvény vezetőjének a talajon állva, a 

szerelvény mellett figyelnie kell a vágánykereszteződésen történő 

áthaladást.

c) A mellékirányból érkező szerelvénnyel egyéb jelzés hiányában 

legfeljebb 15 km/h sebességgel.



58. Mekkora sebességgel közlekedhet a villamos és trolibusz 

munkavezetékeinek kereszteződése alatt, az üzemben 

lévő áramszedő áthaladásakor?

a) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel.

b) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 40 km/h sebességgel.

c) Egyéb jelzés hiányában legfeljebb 50 km/h sebességgel.



59. Hogyan kell közlekedni, amikor a villamos és trolibusz 

munkavezetékeinek kereszteződése alatt, az üzemben 

lévő áramszedő áthalad?

a) A vontatómotorok menetáramának kikapcsolva kell lenni.

b) Az áramszedőnek lehúzott vagy levezérelt helyzetben kell 

lenni.

c) A veszély esetét kivéve a homokszórót és a sínféket 

működtetni tilos.



60. Miről kell meggyőződni visszafogáskor, az új haladási 

irányba történő elindulás előtt?

a) Arról, hogy az utasok leszálltak-e a szerelvényről.

b) Arról, hogy a szerelvény valamennyi kereke áthaladt-e a 

váltón, és a váltó a továbbhaladásnak megfelelő irányban áll-e.

c) Arról, hogy az igénybe venni kívánt váltónak van-e alap- vagy 

védőállása.



61. Milyen műszaki hibát kell a Rendellenesség kategóriába 

sorolni?

a) Az olyan műszaki hibát, ami a forgalom és az utasok 

szállításának biztonságát nem befolyásolja és a szerelvény a 

menetrend szerinti, kocsiszínbe való beállásáig forgalomban 

maradhat.

b) Az olyan műszaki hibát, aminek a fennállása esetén az utasok a 

végállomásig szállíthatók, de a szerelvény a forgalomban tovább 

nem maradhat.

c) Az olyan műszaki hibát, aminek fennállása esetén utasokat 

szállítani tilos. A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az 

első félreálló helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad 

közlekedni, és ott intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy 

a szerelvény kocsiszínbe történő beállítására.



62. Milyen műszaki hibát kell a Meghibásodás kategóriába 

sorolni?

a) Az olyan műszaki hibát, ami a forgalom és az utasok szállításának 

biztonságát nem befolyásolja és a szerelvény a menetrend szerinti, 

kocsiszínbe való beállásáig, forgalomban maradhat.

b) Az olyan műszaki hibát, aminek a fennállása esetén az utasok a 

végállomásig szállíthatók, de a szerelvény a forgalomban tovább 

nem maradhat.

c) Az olyan műszaki hibát, aminek fennállása esetén utasokat 

szállítani tilos. A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az 

első félreálló helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad 

közlekedni, és ott intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a 

szerelvény kocsiszínbe történő beállítására.



63. Milyen műszaki hibát kell az Üzemképtelenség kategóriába 

sorolni?

a) Az olyan műszaki hibát, aminek a fennállása esetén a szerelvény 

megmozdulásból baleset, vagy anyagi kár származhat. A 

szerelvényt csak a műszaki szakszolgálat illetékese 

nyilváníthatja üzemképessé.

b) Az olyan műszaki hibát, aminek a fennállása esetén az utasok a 

végállomásig szállíthatók, de a szerelvény a forgalomban tovább 

nem maradhat.

c) Az olyan műszaki hibát, aminek fennállása esetén utasokat 

szállítani tilos. A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az 

első félreálló helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad 

közlekedni, és ott intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy 

a szerelvény kocsiszínbe történő beállítására.



64. Milyen műszaki hibát kell a Mozgásképtelenség kategóriába 

sorolni?

a) Az olyan műszaki hibát, aminek a fennállása esetén a szerelvény 

megmozdulásból baleset, vagy anyagi kár származhat. A 

szerelvényt csak a műszaki szakszolgálat illetékese nyilváníthatja 

mozgásképessé.

b) Az olyan műszaki hibát, aminek a fennállása esetén az utasok a 

végállomásig szállíthatók, de a szerelvény a forgalomban tovább 

nem maradhat.

c) Az olyan műszaki hibát, aminek fennállása esetén utasokat 

szállítani tilos. A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az 

első félreálló helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad 

közlekedni, és ott intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a 

szerelvény kocsiszínbe történő beállítására.



65. Melyik áramszedőt kell használni, ha a szerelvényt a 

Kezelési Szabályzat szerint egy áramszedővel kell 

üzemeltetni, de egynél több áramszedő van a szerelvényen?

a) A haladási iránynak megfelelő első áramszedőt kell felvezérelni 

vagy felengedni, míg a többit le kell vezérelni, illetve 

megbízhatóan és teljesen lehúzott állapotban kell rögzíteni.

b) Ha a vonalon a távvezérléssel történő váltóállítás nem jár az 

aláváltás veszélyével, akkor a járművezető dönti el, hogy melyik 

áramszedőt használja. Ellenkező esetben mindig a haladási 

iránynak megfelelő első áramszedőt kell felvezérelni vagy 

felengedni.

c) A visszapillantó berendezéssel történő megfigyelhetősége miatt 

mindig a haladási iránynak megfelelő hátsó áramszedőt kell 

felvezérelni vagy felengedni.



66. Milyen feltételek mellett szabad – általában – az 

áramszedőt felengedni, illetve felvezérelni?

a) A szerelvényen legyen bekapcsolva egy olyan 600 Voltról 

működő berendezés, ami jelzi a hálózati feszültség meglétét.

b) A szerelvényen utasok ne tartózkodjanak, illetve az utasok 

le-és felszállására szolgáló ajtók csukott helyzetben 

legyenek.

c) A szerelvényen a menet- vagy vezérlőkapcsolónak 

kikapcsolt helyzetben kell lennie.



67. Melyek az első teendői a járművezetőnek, ha az áramszedő 

hibáját állapítja meg?

a) Köteles a szerelvényt megállítani és az áramszedőt 

rátekintéssel megvizsgálni.

b) Köteles a szerelvényt megállítani és az áramszedőt valamint a 

munkavezetéket rátekintéssel megvizsgálni.

c) Köteles a szerelvényt megállítani, az áramszedőt valamint a 

munkavezetéket rátekintéssel megvizsgálni, majd a követő és 

az ellenirányban közlekedő szerelvény vezetőjét erről 

értesíteni.



68. Mi a teendő, ha a megrongálódott áramszedő nem 

vezérelhető le vagy nem húzható le teljesen, így tovább 

rongálhatja a munkavezetéket is?

a) A szerelvényt mozgásképtelennek kell minősíteni, és műszaki 

mentést kell kérni a helyszínre, a munkáját közvetlenül irányító 

személytől.

b) Ha van másik üzemképes áramszedő, akkor annak az 

igénybevételével kell a végállomásig közlekedni. Az 

áramszedőn vagy a munkavezetéken észlelt hibáról köteles a 

munkáját közvetlenül irányító személyt értesíteni.

c) Ha van másik üzemképes áramszedő, akkor annak az 

igénybevételével kell a végállomásig közlekedni, valamint a 

követő szerelvény vezetőjét erről értesíteni kell.



69. Mikor kell a szerelvény elejét és végét megjelölni?

a) Csak sötétben és a távolbalátás korlátozottsága esetén kötelező 

a szerelvény elejének legalább egy fehér fénnyel, a végének 

legalább egy vörös fénnyel való megjelölése.

b) Napszaktól függetlenül a szerelvény elejét egy fehér fénnyel, a 

végét egy vörös fénnyel kell megjelölni.

c) A szerelvény elejét – napszaktól függetlenül – legalább egy 

fehér fénnyel, a végét sötétben és a távolbalátás 

korlátozottsága esetén legalább egy vörös fénnyel kell 

megjelölni.



70. Melyik kategóriába sorolandó, ha a szerelvény elejének, 

illetve végének megjelölésére szolgáló fényforrása nem 

működik?

a) A Rendellenesség kategóriába sorolandó.

b) A Meghibásodás kategóriába sorolandó.

c) Az Üzemképtelenség kategóriába sorolandó.



71. Hogyan közlekedhet tovább, ha a szerelvény elejének illetve, 

végének megjelölésére szolgáló fényforrása nem működik?

a) A szerelvényen utasok nem szállíthatók, és a végállomásig 

legfeljebb 15 km/h sebességgel közlekedhet.

b) A szerelvényen utasok szállíthatók, a végállomásig közlekedhet, 

de a szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat.  Ha 

sötétben, vagy a távolbalátás korlátozottsága esetén válik 

működésképtelenné akkor az engedélyezett maximális sebesség 

legfeljebb 20 km/h lehet.

c) Nappal továbbra is forgalomban maradhat. Sötétben, vagy ha a 

távolbalátás korlátozott, a szerelvényen utasok nem szállíthatók, 

és a végállomásig legfeljebb 15 km/h sebességgel közlekedhet.



72. Mi a teendő, ha a szerelvénybe tartozó valamelyik kocsinak 

az utastéri világítása teljes egészében nem működik?

a) Nappal a Rendellenességre, sötétben pedig az 

Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) Nappal a Meghibásodásra, sötétben pedig az Üzemképtelenségre 

vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) Napszaktól függetlenül a Meghibásodásra vonatkozó szabályok 

szerint kell eljárni.



73. Mi a teendő ha a szerelvényen a lépcsővilágítás nem 

működik?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell 

eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



74. Milyen feltételek mellett kapcsolható vissza a vontatómotorok 

áramkörében lévő túláramvédő berendezés?

a) A szerelvény álló helyzetében, ha járműtűzre utaló jelenség nem 

tapasztalható, a menet- vagy vezérlőkapcsoló kikapcsolt 

helyzetében szabad visszakapcsolni. Ha a túláramvédő 

berendezés – a szabályos indítás ellenére – ismételten kikapcsol, 

azt egymást követően legfeljebb négyszer szabad 

visszakapcsolni.

b) A szerelvény álló helyzetében, ha járműtűzre utaló jelenség nem 

tapasztalható, az irány, vagy irányváltó kapcsoló olyan 

helyzetében szabad visszakapcsolni, ahol a szerelvény nem 

indítható. Ha a túláramvédő berendezés – a szabályos indítás 

ellenére – ismételten kikapcsol, azt egymást követően legfeljebb 

háromszor szabad visszakapcsolni.

c) A szerelvény álló helyzetében és lehúzott, illetve levezérelt 

áramszedő mellett, az irány, vagy irányváltó kapcsoló olyan 

helyzetében szabad visszakapcsolni, ahol a szerelvény nem 

indítható. Ha a túláramvédő berendezés – a szabályos indítás 

ellenére – ismételten kikapcsol, azt egymást követően legfeljebb 

háromszor szabad visszakapcsolni.



75. Mi a teendő, ha a vontatómotorok áramkörében lévő 

túláramvédő berendezés ismételt bekapcsolását már nem 

szabad alkalmazni?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



76. Mi a teendője a járművezetőnek, ha a vezetőfülkét elhagyja?

a) Köteles a szerelvényt a rögzítőfékkel befékezni.  Ha a vezetőfülke 

nem zárható, az irányváltó kapcsolót vagy az iránykapcsolót nulla, 

vagy olyan helyzetbe állítani, amelyben a szerelvény nem indítható 

el. Az irányváltó szabályzót vagy a reteszkulcsot magánál kell 

tartania.

b) Köteles a szerelvényt a rögzítőfékkel befékezni és az irányváltó 

kapcsolót vagy az iránykapcsolót nulla, vagy olyan helyzetbe 

állítani, amelyben a szerelvény nem indítható el. Ha a vezetőfülke 

nem zárható, és ha az irányváltó szabályzó levehető, azt a 

járművezetőnek magánál kell tartania. Reteszkulccsal rögzíthető 

irány vagy irányváltó kapcsoló esetén a reteszkulcsot kell magánál 

tartania.

c) Ha a vezetőfülke nem zárható, köteles a szerelvényt a rögzítőfékkel 

befékezni és az irányváltó kapcsolót vagy az iránykapcsolót nulla, 

vagy olyan helyzetbe állítani, amelyben a szerelvény nem indítható 

el. Az irányváltó szabályzót vagy a reteszkulcsot magánál kell 

tartania.



77. Mi a teendő, ha a közlekedésben résztvevők 

figyelmeztetésére szolgáló hangjelző berendezés nem 

működik?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni, az 

engedélyezett maximális sebesség legfeljebb 20 km/h lehet.

b) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni, az 

engedélyezett maximális sebesség legfeljebb 10 km/h lehet.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni, az 

engedélyezett maximális sebesség legfeljebb 20 km/h lehet.



78. Mi a teendő, ha a közúti forgalomban való részvétel közben a 

visszapillantó berendezés használhatatlanná válik, más módon 

pedig nem tud az utasok le-és felszállásáról meggyőződni?

a) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

b) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, ha az 

ajtóknál van üzemképes közbezárás elleni védelem, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

c) A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad közlekedni, és ott 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.



79. Mi a teendő, ha a közúti forgalomban való részvétel közben a 

visszapillantó berendezés az egyik oldalon használhatatlanná 

vált, de az utasok le-és felszállása – a végállomásig történő 

közlekedést figyelembe véve – mindig a másik oldalon történik?

a) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

b) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, ha az 

ajtóknál van üzemképes közbezárás elleni védelem, de a szerelvény 

a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben intézkedést kell 

kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény kocsiszínbe történő 

beállítására.

c) A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad közlekedni, és ott 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.



80. Mikor adhat a járművezető Indulásjelzést, ha a szerelvényt a 

megállóhelyről indítaná?

a) Az Indulásjelzést akkor szabad adnia, amikor az utasok le- és 

felszállása befejeződött, vagy a szerelvény utasokkal megtelt. Ha 

a szerelvény megtelt, akkor a járművezetőnek az üzemképes 

hangerősítő berendezésen keresztül a felszállás befejezésére, 

valamint az ajtók záródására fel kell hívnia az utasok figyelmét, 

az Indulásjelzést csak ezután szabad adni.

b) Az Indulásjelzést akkor szabad adnia, amikor az utasok le- és 

felszállása befejeződött és a járműkísérő vagy más, érvényes 

forgalmi vizsgával rendelkező munkavállaló jelzősíppal 

Indulásjelzést nem ad.

c) Az Indulásjelzést akkor szabad adnia, ha a megállóhelyet követő 

holdfényjelző Szabad jelzésén, előre láthatóan megállás nélkül át 

tud haladni.



81. Milyen feltételek mellett szállíthat a végállomásig 

utasokat, ha az indulásjelző berendezés nem működik?

a) Ha az Indulásjelzés helyett, az üzemképes hangerősítő 

berendezésen keresztül a le- és felszállás befejezésére, 

valamint az ajtók záródására felhívta a figyelmet, illetve ha 

egy érvényes forgalmi vizsgával rendelkező munkavállaló 

jelzősíppal Indulásjelzést ad.

b) Ha az ajtóknál van üzemképes közbezárás elleni védelem.

c) Ha az indulásjelző berendezés nem működik, minden 

esetben az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint 

kell eljárni, tehát utasokat nem szállíthat.



82. Mi a teendő, ha az indulásjelző és a hangerősítő berendezés 

sem működik, illetve nincs jelen Indulásjelzés adására 

jogosult személy?

a) Ha az ajtóknál van üzemképes közbezárás elleni védelem, akkor 

a végállomásig utasokat szállítva közlekedhet.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



83. Mikor szabad a nyitva lévő ajtók zárási parancsát kiadni?

a) Ha az utasok le- és felszállása befejeződött, vagy a szerelvény 

utasokkal megtelt.

b) Ha a megállóhelyet követő holdfényjelző Szabad jelzésén, 

előre láthatóan megállás nélkül át tud haladni.

c) A szabályosan megadott Indulásjelzés, az indulásjelző 

berendezés 3-5 másodpercig történő működtetése után, ha az 

ajtók záródásának egyéb akadálya nincs.



84. Mi a teendő, ha az egyedi ajtónyitással felszerelt szerelvény 

ajtónyitó- vagy leszállásjelző berendezése nem működik?

a) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

b) A szerelvénnyel minden megállóhelyen meg kell állni, a 

szerelvény összes ajtaját ki kell nyitni. A szerelvény a menetrend 

szerinti, kocsiszínbe való beállásáig forgalomban maradhat.

c) A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad közlekedni, és ott 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.



85. Mi a teendő, ha a szerelvényen a jobb első ajtó nem működik?

a) Ha a hibás ajtó csukott állapotban lezárható, akkor a Meghibásodásra, 

ha nem zárható le, akkor az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok 

szerint kell eljárni.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



86. Mi a teendő, ha szerelvény ugyanazon oldalán több ajtó nem 

működik?

a) Ha a hibás ajtó csukott állapotban lezárható, akkor a Meghibásodásra, 

ha nem zárható le, akkor az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok 

szerint kell eljárni.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



87. Mi a teendő, ha a szerelvény jobb oldalán lévő utolsó ajtó nem 

működik?

a) Ha a hibás ajtó csukott állapotban lezárható, akkor a Meghibásodásra, 

ha nem zárható le, akkor az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok 

szerint kell eljárni.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



88. Válassza ki, hogy a veszély esetét kivéve hol tilos a 

homokszóró használata?

a) Ívekben, kanyarulatokban történő közlekedéskor.

b) Váltókon, vágánykereszteződéseken történő áthaladáskor.

c) A kocsiszínek vizsgálóaknával ellátott vágányán.



89. Válassza ki, hogy a veszély esetét kivéve hol tilos a 

homokszóró használata?

a) Olyan pályaszakaszon, ami a Vágány kenve jelzőtáblával meg 

van jelölve.

b) Ívekben, kanyarulatokban történő közlekedéskor.

c) A kocsiszínek vizsgálóaknával ellátott vágányán.



90. Mi a teendő, ha a közúti forgalomban való részvétel 

közben a homokszóró nem működik?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell 

eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



91. Mi a teendő, ha a közúti forgalomban való részvétel közben a 

szélvédő bepárásodik, de a páramentesítő nem működik?

a) A szerelvény a menetrend szerinti, kocsiszínbe való beállásáig 

forgalomban maradhat. A szélvédőn keletkező párát a szerelvény 

álló helyzetében le kell törölni.

b) A szerelvényen az utasok a végállomásig szállíthatók, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

c) Nappal a Rendellenességre, sötétben, vagy a távolbalátás 

korlátozottsága esetén az Üzemképtelenségre vonatkozó 

szabályok szerint kell eljárni.



92. Mi a teendő, ha a közúti forgalomban való részvétel közben 

eső vagy hó esik, de az ablaktörlő nem működik?

a) Esőzéskor: nappal a Rendellenességre, sötétben, vagy a 

távolbalátás korlátozottsága esetén az Üzemképtelenségre 

vonatkozó szabályok szerint kell eljárni. Havazáskor napszaktól 

függetlenül az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint 

kell eljárni.

b) Esőzéskor: nappal a Meghibásodásra, sötétben, vagy a 

távolbalátás korlátozottsága esetén az Üzemképtelenségre 

vonatkozó szabályok szerint kell eljárni. Havazáskor napszaktól 

függetlenül az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint 

kell eljárni.

c) A szerelvényen az utasok a végállomásig szállíthatók, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.



93. Mi a teendő, ha a páramentesítő vagy az ablaktörlő nem 

működik, de használatát az időjárási viszonyok nem 

indokolják?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad közlekedni, és 

ott intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

c) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására



94. Hogyan kell a szerelvényt megállítani, ha a szerelvényen 

lévő vészjelzővel menet közben adnak jelzést?

a) Ha a közvetlenül a megállóból történő kihaladás közben adnak 

a vészjelzővel jelzést, akkor a szerelvényt vészfékezéssel, 

egyéb esetben intenzív fékezéssel kell megállítani.

b) A szerelvényt azonnal vészfékezéssel kell megállítani.

c) Ha a szerelvényen nyitott ajtóra utaló jelzés látható, akkor a 

szerelvényt vészfékezéssel, egyéb esetben intenzív fékezéssel 

kell megállítani.



95. Mi a teendő, ha a közúti forgalomban való részvétel közben a 

vészjelző nem működik?

a) Ha a szerelvényen van üzemképes utastéri vészfék, akkor a 

Meghibásodásra, egyéb esetben az Üzemképtelenségre vonatkozó 

szabályok szerint kell eljárni.

b) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására

c) A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad közlekedni, és 

ott intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.



96. Mi a teendő, ha a közúti forgalomban való részvétel 

közben az utastéri vészfék nem működik?

a) Ha a szerelvényen üzemképes a vészjelző, akkor a 

Meghibásodásra, egyéb esetben az Üzemképtelenségre 

vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, de a 

szerelvény a forgalomban tovább nem maradhat. Ilyen esetben 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására

c) A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig szabad közlekedni, és 

ott intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.



97. Mi a teendő, ha a közúti forgalomban való részvétel közben a 

vészjelző vagy az utastéri vészfék működtetésének hatására a 

szerelvénnyel megállt?

a) Meg kell győződni a működtetés okáról, az utasokat a 

szerelvényről le kell szállítani, és a járművezetők munkáját 

közvetlenül irányító személynek az esetet jelenteni kell. 

Elindulni csak akkor szabad, ha a járművezető meggyőződött a 

továbbhaladás veszélytelenségéről.

b) Meg kell győződni a működtetés okáról és annak jellege szerinti 

intézkedéseket meg kell tenni. Elindulni csak akkor szabad, ha a 

járművezető meggyőződött a továbbhaladás veszélytelenségéről.

c) Meg kell győződni a működtetés okáról és annak jellege szerinti 

intézkedéseket meg kell tenni. A szerelvénnyel utasok nélkül a 

kocsiszínbe kell beállni, ahol az esetről részletes írásbeli jelentést 

kell tenni. 



98. Mi a teendő, ha a hangerősítő berendezés nem működik?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



99. Mi a teendő, ha az utastájékoztató berendezés nem 

működik?

a) Ha a jegykezelő készülékekkel együtt nem működik, akkor 

a Meghibásodásra, egyébként a Rendellenességre vonatkozó 

szabályok szerint kell eljárni.

b) Minden esetben a Rendellenességre vonatkozó szabályok 

szerint kell eljárni.

c) Minden esetben a Meghibásodásra vonatkozó szabályok 

szerint kell eljárni.



100. Mi a teendő, ha a vezetőfülke ajtaja nem csukható be?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell 

eljárni.

c) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



101. Milyen feltételek mellett tartózkodhat a járművezetőn kívül 

egy másik személy is a vezetőfülkében?

a) Ha a második személy arra jogosult és „V” kategóriára 

érvényes Vezetői engedéllyel, valamint a társaság által kiadott, 

érvényes Társasági Igazolással rendelkezik.

b) Ha a második személy arra jogosult és jelenléte – a vezetőfülke 

kialakítása miatt – nem akadályozza a járművezetőt a 

munkájában.

c) Ha a második személy arra jogosult és jelenléte – a vezetőfülke 

kialakítása miatt – nem akadályozza a járművezetőt a 

munkájában és „V” kategóriára érvényes Vezetői engedéllyel, 

valamint a társaság által kiadott, érvényes Társasági 

Igazolással rendelkezik.



102. Válassza ki a felsorolásból azokat a tényezőket, amelyeket 

mindig figyelembe kell venni a szerelvény fékezésekor?

a) A szerelvény sebességét, a kerekek és a sín közötti tapadási 

viszonyokat, a pálya lejtviszonyait, illetve emelkedését, a 

szerelvény terhelését, valamint a fékezett kerekek számát.

b) A szerelvény engedélyezett legnagyobb sebességét, a 

sebességmérő berendezés hitelességét és a hálózati feszültség 

meglétét.

c) A szerelvényen az ülő- és állóhelyek számát, a pálya 

kialakítását, a sínek típusát, valamint a pálya lejtviszonyait, 

illetve emelkedését.



103. Milyen feltételekkel tekinthető az üzemi fékberendezés 

működőképesnek?

a) Ha a fékezőerő folyamatosan úgy szabályozható, hogy 

közben lökések, rángatások nem keletkeznek, és legalább 

2 m/s2 lassulás elérhető.

b) Ha a fékezőerő folyamatosan szabályozható, és 10 km/h 

sebességről 2 méter fékúton megállítható a szerelvény.

c) Ha a fékezőerő folyamatosan úgy szabályozható, hogy 

közben lökések, rángatások nem keletkeznek, és a 

szerelvényt az általa bejárható legnagyobb emelkedőn, 

illetve lejtőn a terheléstől függetlenül biztonságosan 

megállítja.



104. Mire kell figyelni az üzemi fékezés során a fékezőerő 

megválasztásakor?

a) Arra, hogy a fékezőerő legfeljebb akkora lehet, hogy az álló 

utasok két kézzel kapaszkodva még ne essenek el.

b) Arra, hogy a fékezőerő legfeljebb akkora lehet, hogy a 

homokszórót ne kelljen működtetni.

c) Arra, hogy a fékezőerő legfeljebb akkora lehet, hogy az 

utasoknak azzal kényelmetlenséget, egyensúlyvesztést ne 

okozzon.



105. Hogyan közlekedhet tovább, ha az üzemi fékberendezés 

nem működik hatásosan?

a) A szerelvénnyel a végállomásig, az első félreálló helyig, vagy 

a közelebb lévő kocsiszínig az utasok szállíthatók, de 

legfeljebb 20 km/h sebességgel szabad közlekedni, és ott 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

b) A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az első 

félreálló helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig, legfeljebb 

20 km/h sebességgel szabad közlekedni, és ott intézkedést 

kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény kocsiszínbe 

történő beállítására.

c) A szerelvénnyel a végállomásig, az első félreálló helyig, vagy 

a közelebb lévő kocsiszínig az utasok szállíthatók, de 

legfeljebb 15 km/h sebességgel szabad közlekedni, és ott 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.



106. Hogyan közlekedhet tovább, ha az üzemi fékberendezés 

nem működik hatásosan, és a sínféket a szerelvénybe 

tartozó egyik kocsin sem tudja működésbe hozni?

a) A szerelvénnyel a végállomásig, az első félreálló helyig, 

vagy a közelebb lévő kocsiszínig az utasok szállíthatók, de 

legfeljebb 20 km/h sebességgel szabad közlekedni, és ott 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

b) A szerelvénnyel utasok nélkül a végállomásig, az első 

félreálló helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig, legfeljebb 

20 km/h sebességgel szabad közlekedni, és ott intézkedést 

kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény kocsiszínbe 

történő beállítására.

c) A szerelvényt egy másik üzemképes szerelvénnyel össze kell 

kapcsolni, és a tolásra vagy a vontatásra vonatkozó 

szabályok szerint kell tovább közlekedni a végállomásig, az 

első félreálló helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig.



107. Milyen feltételekkel tekinthető a rögzítőfék 

működőképesnek?

a) Ha befékezve a szerelvény által bejárható legnagyobb 

emelkedőn, illetve lejtőn az álló szerelvényt a terheléstől 

függetlenül tartósan állva tartja, illetve feloldásakor a 

szerelvény kerekeinek gördülését nem akadályozza.

b) Ha a befékezett szerelvény, vízszintes és egyenes pályán, a 

menetáram második fokozatán vagy annak megfelelő pozíción 

még nem tud megindulni.

c) Ha a fékhatás kézi erővel könnyen szabályozható és a fék sem 

egyenes pályán, sem ívben nem szorul.



108. Mi a teendő, ha a rögzítőféket a rendelkezésére álló 

eszközökkel nem tudja teljesen feloldani? 

a) A szerelvényt üzemképtelennek kell tekinteni, utasok nélkül a 

végállomásig, az első félreálló helyig, vagy a közelebb lévő 

kocsiszínig kell közlekedni, és ott intézkedést kell kérni a hiba 

kijavítására, vagy a szerelvény kocsiszínbe történő 

beállítására.

b) A szerelvényt mozgásképtelennek kell minősíteni, és műszaki 

mentést kell kérni a helyszínre, a munkáját közvetlenül 

irányító személytől.

c) A szerelvényt egy másik üzemképes szerelvénnyel össze kell 

kapcsolni, és a tolásra vagy a vontatásra vonatkozó szabályok 

szerint kell tovább közlekedni a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig.



109. Mi a teendő, ha a két kocsiból álló szerelvény egyik kocsija a 

rögzítőfékkel nem befékezhető, mert a rögzítőfék 

működésképtelenné vált?

a) Ha a szerelvénybe kapcsolt másik kocsi alkalmas a szerelvény 

biztonságos rögzítésére, akkor a szerelvénnyel utasok nélkül a 

végállomásig, az első félreálló helyig, vagy a közelebb lévő 

kocsiszínig szabad közlekedni, és ott intézkedést kell kérni a hiba 

kijavítására, vagy a szerelvény kocsiszínbe történő beállítására.

b) Ha a szerelvénybe kapcsolt másik kocsi alkalmas a szerelvény 

biztonságos rögzítésére, akkor az utasok a végállomásig 

szállíthatók, de a szerelvény a forgalomban tovább nem 

maradhat. Ilyen esetben intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, 

vagy a szerelvény kocsiszínbe történő beállítására.

c) A szerelvényt egy másik üzemképes szerelvénnyel össze kell 

kapcsolni, és a tolásra vagy a vontatásra vonatkozó szabályok 

szerint kell tovább közlekedni a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig.



110. Mi a teendő, ha az egy kocsiból álló „szóló” szerelvény a 

rögzítőfékkel nem befékezhető, mert a rögzítőfék 

működésképtelenné vált?

a) A szerelvényt üzemképtelennek kell tekinteni, utasok nélkül a 

végállomásig, az első félreálló helyig, vagy a közelebb lévő 

kocsiszínig kell közlekedni, és ott intézkedést kell kérni a hiba 

kijavítására, vagy a szerelvény kocsiszínbe történő beállítására. 

A szerelvény rögzítésére szükség esetén a sínfék használható.

b) A szerelvényt mozgásképtelennek kell minősíteni, és műszaki 

mentést kell kérni a helyszínre, a munkáját közvetlenül irányító 

személytől.

c) A szerelvényt egy másik üzemképes szerelvénnyel össze kell 

kapcsolni, és a tolásra vagy a vontatásra vonatkozó szabályok 

szerint kell tovább közlekedni a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig.



111. Mi a teendő, ha a sínfék a közúti forgalomban való részvétel 

közben azért válik működésképtelenné, mert a sínféktörzsek 

nem tapadnak a sínfejre?

a) A szerelvénnyel az utasok a végállomásig szállíthatók, de 

legfeljebb 30 km/h sebességgel szabad közlekedni, és ott 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

b) A szerelvényt üzemképtelennek kell tekinteni, utasok nélkül, 

legfeljebb 30 km/h sebességgel a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig kell közlekedni, és ott 

intézkedést kell kérni a hiba kijavítására, vagy a szerelvény 

kocsiszínbe történő beállítására.

c) A szerelvényt egy másik üzemképes szerelvénnyel össze kell 

kapcsolni, és a tolásra vagy a vontatásra vonatkozó szabályok 

szerint kell tovább közlekedni a végállomásig, az első félreálló 

helyig, vagy a közelebb lévő kocsiszínig.



112. Melyik esetben kell Mozgásképtelennek minősíteni a 

szerelvényt?

a) Ha a szerelvény egy vagy több vasúti kereke nem forog.

b) Ha a szerelvény önerejéből nem képes továbbhaladni.

c) Ha a szerelvényen az akkumulátor feszültsége 20 Volt alá esik.



113. Melyik esetben kell Mozgásképtelennek minősíteni a 

szerelvényt?

a) Ha a szerelvényen az akkumulátor feszültsége – sínfék 

működtetése mellett – 17 Volt alá esik. 

b) Ha a szerelvény fékezettségét az alkalmazható módszerek 

egyikével sem lehet megszüntetni.

c) Olyan fékhiba esetén, amikor a szerelvényen nem maradt 

működtethető, üzemképes fékberendezés.



114. Mekkora sebességgel közlekedhet a kocsiszínek területén a 

vizsgálóaknával ellátott vágányokon?

a) Legfeljebb 5 km/h sebességgel.

b) Legfeljebb 10 km/h sebességgel.

c) Legfeljebb 15 km/h sebességgel.



115. Mekkora sebességgel közlekedhet a kocsiszínek 

területén az épületekben fekvő vágányokon?

a) Legfeljebb 5 km/h sebességgel.

b) Legfeljebb 10 km/h sebességgel.

c) Legfeljebb 15 km/h sebességgel.



116. Válassza ki az utasok szállításával kapcsolatos helyes 

állítást!

a) Szerelvény vontatása esetén a vontatást végző szerelvényen 

utasokat kell szállítani.

b) Ha a Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint a 

végállomásig közlekedett és onnan a kocsiszínbe küldik 

javításra a szerelvényt, akkor a kocsiszínbe történő beálláskor az 

utolsónak érintett megállóhelyig utasokat kell szállítani.

c) A kocsiszínből történő kihaladás után a forgalmi járatnak – ha 

erről egyéb szabályozás nem rendelkezik – az elsőnek érintett 

megállóhelytől utasokat kell szállítani.



117. Válassza ki az utasok szállításával kapcsolatos helyes 

állítást!

a) Szerelvény vontatása esetén a vontatott és a vontatást végző 

szerelvényen utasokat szállítani tilos.

b) Ha az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint a 

végállomásig közlekedett és onnan a kocsiszínbe küldik 

javításra a szerelvényt, akkor a kocsiszínbe történő beálláskor 

az utolsónak érintett megállóhelyig utasokat kell szállítani.

c) A kocsiszínbe beálló forgalmi járatokon – ha erről egyéb 

szabályozás másképpen nem rendelkezik – az utolsónak érintett 

megállóhelyig utasokat kell szállítani.



118. Mekkora követési távolságot kell tartani az elöl haladó 

szerelvény mögött?

a) Egyik szerelvénnyel a másik szerelvényt csak olyan távolságban 

szabad követni, amely elegendő ahhoz, hogy az elöl haladó 

szerelvény hirtelen, váratlan megállása esetén is, biztonságosan 

meg lehessen állni a követő szerelvénnyel, és a megállás után 

rendelkezésre álljon az álló szerelvények között előírt – legalább 

10 méter – távolság.

b) Egyik szerelvénnyel a másik szerelvényt olyan távolságban 

szabad követni, amely elegendő ahhoz, hogy az elöl haladó 

szerelvény hirtelen, váratlan megállása esetén is biztonságosan 

meg lehessen állni a követő szerelvénnyel.

c) Egyik szerelvénnyel a másik szerelvényt csak olyan távolságban 

szabad követni, hogy az üzemi fék váratlan üzemképtelensége 

esetén a rendelkezésre álló fékekkel a követő szerelvény 

megállítása biztonságos legyen.



119. Mikor szükséges az általános előírásokhoz képest nagyobb 

követési távolságot tartani?

a) Csak akkor, ha olyan szerelvény mögött halad, ami nem forgalmi 

járat.

b) Egyéb közúti járművekkel közös használatú forgalmi sávban, 

valamint síkos, vagy lejtős pályán való haladáskor, illetve a nem 

forgalmi járatok mögött.

c) Csak akkor, ha olyan szerelvény mögött halad, ami nem forgalmi 

járat, illetve ha az elöl haladó szerelvény Műszaki okok miatt 

utasokat nem szállít feliratú homlok-irányjelzéssel van ellátva.



120. Hogyan kell megközelíteni az előttünk lévő, két megállóhely 

között álló szerelvényt?

a) Fokozott figyelemmel kell megközelíteni úgy, hogy a tervezett 

megállás helye előtt az utolsó 10 métert legfeljebb 10 km/h 

sebességgel szabad megtenni.

b) Legfeljebb olyan sebességgel szabad megközelíteni, hogy az 

üzemi fék váratlan üzemképtelensége esetén a rendelkezésre 

álló fékekkel a szerelvény megállítása biztonságos legyen.

c) Fokozott figyelemmel és óvatossággal, úgy kell megközelíteni, 

hogy a szerelvény megállítása biztonságos legyen.



121. Milyen távolságra szabad – általában – megközelíteni a 

megállóhelyen, illetve a két megállóhely között az előttünk 

álló szerelvényt?

a) A követő szerelvény legfeljebb 10 méterre közelítheti meg.

b) A követő szerelvény legfeljebb 20 méterre közelítheti meg.

c) A követő szerelvény legfeljebb 30 méterre közelítheti meg.



122. Milyen távolságra és hogyan szabad megközelíteni a kettős 

megállóhelyre elsőként beállt szerelvényt?

a) Az álló szerelvényt fokozott figyelemmel kell megközelíteni 

úgy, hogy a tervezett megállás helye előtt az utolsó 10 métert 

legfeljebb 10 km/h sebességgel szabad megtenni. Az álló 

szerelvény mögött úgy kell megállni, hogy a két szerelvény 

között 1-2 méter távolság legyen.

b) A másodiknak érkező szerelvény a tervezett megállás helye 

előtt az utolsó 30 méter távolságból 20 métert legfeljebb 10 

km/h sebességgel, 10 métert legfeljebb 5 km/h sebességgel 

tegyen meg. A szerelvények ütközői között a megállás után 

legalább 1-2 méter távolság legyen.

c) Fokozott figyelemmel és óvatossággal, úgy kell megközelíteni, 

hogy a szerelvény megállítása biztonságos legyen. A 

szerelvények ütközői között a megállás után legalább 1-2 méter 

távolság legyen.



123. Melyik esetben szabad az előttünk álló szerelvényt 1-2 

méterre megközelíteni?

a) Ha az egyéb közúti járművek, és gyalogosok forgalmát nem 

akadályozza.

b) Ha a szerelvény a vonalon lévő, biztonsági megállóhelyként 

megjelölt „egyes” jellegű megállóhelyen állt meg.

c) Ha a szerelvény a forgalmi kitérőben állt meg.



124. Melyik esetben szabad az előttünk álló szerelvényt 1-2 

méterre megközelíteni?

a) Ha a szerelvények forgalmi ok miatt torlódtak össze.

b) Ha az álló szerelvény nem forgalmi járat.

c) Ha az álló szerelvénnyel kell összecsatolni.



125. Melyik esetben szabad az előttünk álló szerelvényt 1-2 

méterre megközelíteni?

a) Ha az egyéb közúti járművek, és gyalogosok forgalmát nem 

akadályozza.

b) Ha a szerelvény a végállomáson állt meg.

c) Ha a szerelvények műszaki ok miatt torlódtak össze.



126. Melyik esetben szükséges a kettős megállóhelyen álló 

szerelvényekről az utasok átszállását megvárni?

a) Ha két eltérő viszonylatszámmal megjelölt szerelvény állt meg 

a kettős megállóhelyen.

b) Ha a két szerelvény eltérő útvonalon lévő végállomás felé 

közlekedik.

c) Ha a szerelvények nem csúcsforgalmi időszakban 

közlekednek.



127. Mi a teendője a képen 

látható forgalmi helyzetben, 

ha forgalmi járatot vezet?

a) A szerelvénnyel a holdfényjelző Szabad jelzésén megállás nélkül 

továbbhaladhat, ha a szerelvényen üzemképes leszállásjelző berendezés 

működik, és leszállási szándékot nem jeleztek.

b) A megállóhelyen a szerelvényt egyenletes lassítással, üzemi fékezéssel 

úgy kell megállítani, hogy a szerelvény eleje egy vonalban legyen a 

megállóhely jelzőtáblával. A megállás után a megfelelő oldalon az ajtókat 

ki kell nyitni, vagy ajtónyitási engedélyt kell adni.

c) A megállóhely jelzőtábla mellett úgy haladhat el, ha meggyőződött annak 

veszélytelenségéről, és a szerelvény sebessége a jelzőtábla mellett való 

elhaladás esetén nem lehet nagyobb, mint 20 km/h. Ha szükséges Figyelj

jelzést kell adni.



128. Mi a teendője a képen látható 

forgalmi helyzetben, ha 

próbajáratot vezet?

a) A megállóhelyen a szerelvényt egyenletes lassítással, üzemi fékezéssel 

úgy kell megállítani, hogy a szerelvény eleje egy vonalban legyen a 

megállóhely jelzőtáblával.

b) A megállóhely jelzőtábla mellett úgy haladhat el, ha meggyőződött 

annak veszélytelenségéről, és a szerelvény sebessége a jelzőtábla 

mellett való elhaladás esetén nem lehet nagyobb, mint 20 km/h. Ha 

szükséges Figyelj jelzést kell adni.

c) A megállóhely jelzőtábla mellett úgy haladhat el, ha meggyőződött 

annak veszélytelenségéről, és a szerelvény sebessége a jelzőtábla 

mellett való elhaladás esetén nem lehet nagyobb, mint 10 km/h. Ha 

szükséges Figyelj jelzést kell adni.



129. Válassza ki az utasok le- és felszállására vonatkozó helyes 

állítást!

a) Az utasok le- és felszállását akkor lehet befejezettnek tekinteni, 

ha a megállóhelyen már nem tartózkodik senki.

b) A leszállást akkor lehet befejezettnek tekinteni, amikor az 

utolsónak leszálló utas a talajon áll, és a szerelvényt elengedte. 

A felszállást akkor lehet befejezettnek tekinteni, amikor az 

utolsónak felszálló utas vagy az általa szállított tárgy a 

távműködtetésű ajtók becsukódását nem akadályozza.

c) Az utasok le- és felszállását akkor lehet befejezettnek tekinteni, 

ha szerelvény menetrend szerinti indulásának ideje elérkezett.



130. Mikor adhat engedélyt a járművezető az utasok le- és 

felszállására a megállóhelyen kívül?

a) Rendkívüli esetben, ha meggyőződött a le- és felszállás 

veszélytelenségéről.

b) Ha forgalmi vagy műszaki ok miatt előreláthatóan 10 percnél 

hosszabb ideig nem tud továbbhaladni és meggyőződött a le- és 

felszállás veszélytelenségéről.

c) Rendkívüli esetben, ha meggyőződött a le- és felszállás 

veszélytelenségéről és a munkáját közvetlenül irányító személy 

engedélyezte.



131. Hogyan kell a szerelvény indítását majd további 

gyorsítását végezni?

a) Úgy kell végezni, hogy az utasok részére kényelmesen 

elviselhető legyen, valamint egyenletesen, lökések és 

rángatások nélkül történjen.

b) Úgy kell végezni, hogy az álló utasok két kézzel 

kapaszkodva még ne essenek el.

c) Úgy kell végezni, hogy a homokszórót ne kelljen 

működtetni, de a vasúti kerék kipörgését se okozza.



132. Mi a következő teendője, ha a szerelvény indításakor az 

ajtókat becsukta és az ajtók zárt állapotáról a szerelvény 

típusától függő visszajelzést kapott?

a) Az elindulás veszélytelenségéről körültekintéssel és a 

visszapillantó berendezés használatával is köteles 

meggyőződni.

b) A szerelvény indításakor a rögzítőféket a menetre kapcsolással 

egyidőben kell feloldania, ettől eltérni csak lejtős pályán 

szabad.

c) A szerelvény típusától függően az indulásjelző berendezés 

működését kell megszüntetni.



133. Mikor szabad a szerelvénnyel a végállomásról elindulni, ha 

a végállomáson jelzőberendezés nincs telepítve, illetve a 

forgalmat közvetlenül irányító személy szolgálatot nem

teljesít?

a) Elindulni csak a menetrendi, vagy a járművezető munkáját 

közvetlenül irányító személy által megadott indulási időpontban 

szabad.

b) Elindulni csak a járművezető munkáját közvetlenül irányító 

személy által megadott indulási időpontban szabad.

c) Elindulni csak az utasok tájékoztatására szolgáló táblán 

feltüntetett időpontban szabad.



134. Melyik esetben kell egymáshoz közelfekvő vágányok-nak 

tekinteni az egymás melletti vágányokat?

a) Egymáshoz közelfekvő vágányoknak kell minősíteni az olyan 

pályaszakaszokat, ahol az egymás melletti vágányok 

vágánytengely-távolsága a 3600 mm-t nem haladja meg.

b) Egymáshoz közelfekvő vágányoknak kell minősíteni az olyan 

pályaszakaszokat, ahol a munkavezetéket tartó oszlopokat nem 

a két vágány között helyezték el.

c) Egymáshoz közelfekvő vágányoknak kell minősíteni az olyan 

két-, vagy többvágányú pályaszakaszokat, ahol a vágányok 

közvetlenül egymás mellett helyezkednek el.



135. Mi a teendője, ha egymáshoz közelfekvő vágányokon 

közlekedve, a szomszédos vágányon álló szerelvény vagy a 

szabadlátást korlátozó egyéb közúti jármű (pl. villamospótló 

autóbusz) végéhez közeledik?

a) Amennyiben a közelfekvő vágányok gyalogosok áthaladását 

korlátozó eszközzel nincsenek elválasztva, akkor a szomszédos 

vágányon álló szerelvény vagy jármű mellett való elhaladáskor, az 

álló szerelvény vagy jármű végénél a sebességet legalább 10 

km/h-ra mérsékelni kell. Az álló szerelvény vagy jármű mögött 

áthaladni szándékozók figyelmeztetésére – ha szükséges – Figyelj

jelzést kell adni.

b) Amennyiben a közelfekvő vágányok gyalogosok áthaladását 

korlátozó eszközzel nincsenek elválasztva, akkor a szomszédos 

vágányon álló szerelvény vagy jármű mellett való elhaladáskor, az 

álló szerelvény vagy jármű végénél a sebességet szükség szerint 

mérsékelni kell. Az álló szerelvény vagy jármű mögött áthaladni 

szándékozók figyelmeztetésére – ha szükséges – Figyelj jelzést 

kell adni.



136. Mi a teendője, ha egymáshoz közelfekvő vágányok esetén 

a két vágány között valaki tartózkodik, és ellenirányból 

egy másik szerelvény is közeledik?

a) Legalább 10 km/h-ra csökkenti a szerelvényének sebességét 

és Figyelj jelzést ad.

b) Gyorsít, hogy az ellenirányból érkező szerelvénnyel ne 

zárják közre a vágányok között tartózkodó személyt.

c) A két vágány között tartózkodó személy mellett egy időben 

csak az egyik vágányon haladhat el szerelvény, tehát fékezni 

kezd és felkészül az esetleges megállásra.



137. Melyik esetben szabad megállás nélkül továbbhaladni, 

ha a főjelzőn Tilos a továbbhaladás jelzés látható?

a) Egyik esetben sem szabad megállás nélkül továbbhaladni.

b) Ha a főjelzőn elhelyezték az érvénytelenítő jelzést.

c) Ha kézi jelzőeszközzel szabályos Szabad jelzést adnak.



138. A két azonos irányban haladó szerelvény közül melyiknek 

van elsőbbsége az összekötő vágánynál, ahol az egyik váltó 

csúccsal, míg a másik gyökkel szemben fekszik és a váltók 

csúcssínjei mechanikusan nem rögzítettek?

a) Az áthaladási elsőbbséget a kölcsönös udvariasság elvének 

megfelelően kell eldönteni.

b) A váltón csúccsal szemben haladó szerelvénynek van áthaladási 

elsőbbsége.

c) A váltón gyökkel szemben haladó szerelvénynek van áthaladási 

elsőbbsége.



139. A két szemben közlekedő szerelvény közül melyiknek van 

elsőbbsége, ha az egyik vágányból történő elágazás 

vágánykereszteződést létesít a másik vágánnyal és a váltó 

csúcssínjei mechanikusan nem rögzítettek?

a) Az áthaladási elsőbbséget a kölcsönös udvariasság elvének 

megfelelően kell eldönteni.

b) A váltón csúccsal szemben haladó szerelvénynek van áthaladási 

elsőbbsége.

c) A vágánykereszteződésen haladó szerelvénynek van áthaladási 

elsőbbsége.



140. A két szemben közlekedő szerelvény közül melyiknek van 

elsőbbsége, ha az összekötő vágány mindkét vágányból csúccsal 

szemben fekvő – az ábrán látható jelzéssel megjelölt – váltókkal 

ágazik ki?

a) Az áthaladási elsőbbséget a kölcsönös udvariasság elvének 

megfelelően kell eldönteni.

b) A „B” betűvel jelzett szerelvénynek van elsőbbsége.

c) Elsőbbségi helyzet nem jön létre, a két szerelvény akár egyszerre is 

áthaladhat az összekötő vágányon.



141. Melyik esetben szabad megállás nélkül továbbhaladni, ha a 

főjelzőn Tilos a továbbhaladás jelzés látható?

a) Egyik esetben sem szabad megállás nélkül továbbhaladni.

b) Ha a főjelzőn elhelyezték az érvénytelenítő jelzést, vagy 

ideiglenesen érvénytelenítették.

c) Ha a Tilos a továbbhaladás jelzést mutató jelzőlap alatt

Hívójelzés látható.



142. Hogyan kell megközelíteni azt a helyet, ahol a szerelvény 

áthaladását két lámpából álló fényjelző készülék (közúti 

fedezőjelző) biztosítja?

a) Úgy kell megközelíteni, hogy ha a berendezés nem lép 

működésbe, akkor a szerelvény vezetője szükség esetén üzemi 

fékezéssel meg tudjon állni az útkereszteződés előtt.

b) Fokozott óvatossággal, mérsékelt sebességgel, mert az ilyen 

útkereszteződésen legfeljebb 15 km/h sebességgel szabad 

áthaladni.

c) A berendezést működtető segédvezetéktől vagy más érzékelő 

berendezéstől legfeljebb 15 km/h sebességgel.



143. Hogyan kell áthaladni az útkereszteződésen, ahol a 

szerelvény áthaladását két lámpából álló fényjelző készülék 

(közúti fedezőjelző) biztosítja, de annak ellenőrző fénye nem 

világít?

a) Az útkereszteződésen áthaladni fokozott óvatossággal, 

legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad.

b) Meg kell győződni a továbbhaladás veszélytelenségéről, és az 

útkereszteződésen áthaladni fokozott óvatossággal a KRESZ 

jelzései, illetve szabályai szerint szabad.

c) Az útkereszteződésen áthaladni legfeljebb 5 km/h sebességgel 

szabad, ha a szerelvény vezetője eleget tett esetlegesen fennálló 

elsőbbségadási kötelezettségének.



144. Mekkora sebességgel haladhat át a távvezérléssel állítható 

váltón, ha a váltóhoz tartozó váltójelző irányfénye nem 

világít?

a) A váltón történő áthaladás sebességét csökkenteni nem kell, a 

kitűzött jelzések és a váltón történő közlekedés általános 

szabályaihoz képest.

b) A váltón legfeljebb 10 km/h sebességgel haladhat át.

c) A váltó egyenes irányú állásán legfeljebb 10 km/h, kitérő 

irányú állásán legfeljebb 5 km/h sebességgel haladhat át.



145. Mekkora sebességgel haladhat át a távvezérléssel állítható 

váltón, ha a váltóreteszelő jelző nem világít?

a) A váltón történő áthaladás sebességét csökkenteni nem kell, a 

kitűzött jelzések és a váltón történő közlekedés általános 

szabályaihoz képest.

b) A váltón legfeljebb 10 km/h sebességgel haladhat át.

c) A váltó egyenes irányú állásán legfeljebb 10 km/h, kitérő 

irányú állásán legfeljebb 5 km/h sebességgel haladhat át.



146. Mi a teendője, ha az ábrán látható főjelzőhöz 

érkezik?

a) A főjelző előtt a szerelvénnyel meg kell állni. Elindulni csak akkor 

szabad, ha az elindulás és a továbbhaladás veszélytelenségéről a 

szerelvény vezetője meggyőződött. A főjelző használhatatlanságáról a 

járművezető munkáját közvetlenül irányító személyt értesíteni kell.

b) A főjelző előtt a szerelvénnyel meg kell állni. A főjelző 

használhatatlanságáról a járművezető munkáját közvetlenül irányító 

személyt a helyszínről értesíteni kell, és a továbbiakban az általa kiadott 

utasítás szerint kell eljárni.

c) A főjelző előtt a szerelvénnyel meg kell állni. A szerelvény fedezéséről 

azonnal gondoskodni kell. A főjelző használhatatlanságáról a 

járművezető munkáját közvetlenül irányító személyt értesíteni kell.



147. Milyen szabály alapján kell eldönteni, hogy kinek van 

elsőbbsége, ha az összekötő vágány mindkét vágányból 

csúccsal szemben fekvő váltókkal ágazik ki és a váltók 

csúcssínjei mechanikusan nem rögzítettek?

a) Elsőbbségi helyzet nem jön létre, a két szerelvény akár egyszerre is 

áthaladhat az összekötő vágányon.

b) Az áthaladási elsőbbséget ilyen esetben a találkozási tilalmat jelző 

jelzőtáblák szabályozzák.

c) Az áthaladási elsőbbséget a kölcsönös udvariasság elvének 

megfelelően kell eldönteni.



148. Mi a teendője, ha a szerelvény vezetőfülkéjéből nem tudja 

felmérni és eldönteni, hogy a vágányhoz közel álló egyéb 

közúti jármű mellett érintkezés nélkül el tud-e haladni?

a) A szerelvénnyel meg kell állni, és a járművezető munkáját 

közvetlenül irányító személyt a helyszínről értesíteni kell.

b) A vágányhoz közel álló egyéb közúti jármű mellett fokozott 

óvatossággal, csökkentett sebességgel kell elhaladni.

c) Ha a járművezető nem tud meggyőződni a biztonságos 

elhaladásról, úgy figyelő személy segítségét kell igénybe vennie.



149. Mi a teendője, ha az ábrán látható főjelzőhöz 

érkezik?

a) A főjelző mellett szabad az elhaladás, de a következő főjelzőn 

Tilos a továbbhaladás jelzés várható.

b) A főjelző előtt a szerelvénnyel meg kell állni. Elindulni csak 

akkor szabad, ha az elindulás és a továbbhaladás 

veszélytelenségéről a szerelvény vezetője meggyőződött. A 

főjelző használhatatlanságáról a járművezető munkáját 

közvetlenül irányító személyt értesíteni kell.

c) A főjelző előtt a szerelvénnyel megáll és megvárja a Szabad a 

továbbhaladás jelzést.



150. Melyik vágányra kell ráhaladni a szerelvénnyel, ha az 

egyvágányú pályát elhagyva, kétvágányú pályán közlekedik 

tovább? 

a) Ha más szabályozás külön nem rendelkezik erről, akkor mindig 

a menetirány szerinti jobb vágányra kell ráhaladni a 

szerelvénnyel.

b) Arra a vágányra kell ráhaladni, amelyikre a váltó rátereli a 

szerelvényt.

c) A helyszínen lévő forgalmat irányító személy, ennek hiányában 

a járművezető munkáját közvetlenül irányító személy által 

meghatározott vágányra kell ráhaladni a szerelvénnyel.



151. Mi a teendője, ha az egyvágányú pályán a forgalmat 

biztosító jelzőberendezés üzemképtelenné válik?

a) A járművezetők munkáját közvetlenül irányító személy részére 

jelenteni kell és a jelzőberendezés megjavításáig az általa 

kiadott utasítás szerint: a kiadott szolgálati menetrend alapján, 

rádióforgalmazás útján kapott utasítások szerint, jelzőbot 

alkalmazásával, illetve jelzőőrök közreműködésével kell 

közlekedni.

b) A járművezetők munkáját közvetlenül irányító személy részére 

jelenteni kell és a szerelvénnyel a jelző előtt meg kell állni. Ha 

az egyvágányú pálya belátható és ellenirányban nem közlekedik 

szerelvény, akkor tovább szabad haladni. Más esetben 

intézkedést kell kérni.

c) A járművezetők munkáját közvetlenül irányító személy részére 

jelenteni kell, és a forgalmat rendőri irányítással kell fenntartani. 



152. Mekkora sebességgel közlekedhet azon a pályaszakaszon, 

ahol a sínek alátámasztását szolgáló keresztaljak egy 

része hiányzik, de pályamunkások nem dolgoznak?

a) Kitűzött jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel 

közlekedhet.

b) Kitűzött jelzés hiányában legfeljebb 20 km/h sebességgel 

közlekedhet.

c) Kitűzött jelzés hiányában legfeljebb 30 km/h sebességgel 

közlekedhet.



153. Mekkora sebességgel közlekedhet azon a pályaszakaszon, 

ahol a sínek alátámasztását szolgáló keresztaljak cseréjét 

pályamunkások végzik?

a) Kitűzött jelzés hiányában legfeljebb 5 km/h sebességgel 

közlekedhet.

b) Kitűzött jelzés hiányában legfeljebb 10 km/h sebességgel 

közlekedhet.

c) Kitűzött jelzés hiányában legfeljebb 15 km/h sebességgel 

közlekedhet.



154. Melyik esetben kell a szerelvényt fedezni?

a) Ha közvetlenül az ív előtt állt meg a szerelvény.

b) Ha be nem látható aluljáróban vagy alagútban történt a 

megállás és a szerelvény nincs fedezve Tilos a továbbhaladás!

jelzést adó főjelzővel.

c) Kocsiszíni ki- és beállásnál.



155. Hogyan kell végrehajtani a szerelvény fedezését?

a) Az álló szerelvénytől az adott forgalmi helyzethez igazodóan 

lehetőleg 50 méterre kell menni a veszélyeztetett irányba és ott 

Megállj! vagy Lassan! jelzést kell adni a közeledő szerelvény 

vezetője részére. A fedezett szerelvényen – amennyiben 

lehetséges – a vészvillogót be kell kapcsolni.

b) Az álló szerelvénytől az adott forgalmi helyzethez igazodóan 

legalább 30 méterre kell menni a veszélyeztetett irányba és ott 

Megállj! jelzést kell adni a közeledő szerelvény vezetője részére.

c) A szerelvényen be kell kapcsolni a vészvillogót, vagy mögötte el 

kell helyezni az elakadást jelző háromszöget.



156. Hogyan kell az összetorlódott szerelvényeket elindítani, 

majd gyorsítani?

a) A szerelvényt akkor szabad elindítani, ha az előttes szerelvény 

már legalább 50 métert elhaladt. A további gyorsításnál arra kell 

figyelni, hogy kis értékű legyen a szerelvény által felvett 

menetáram, hogy elkerüljük az energiaellátó hálózat 

túlterhelését.

b) A szerelvényt akkor szabad elindítani, ha az előttes szerelvény 

már legalább 30 métert elhaladt. A további gyorsítást csak 

„soros” fokozatok kapcsolásával szabad végezni, hogy 

elkerüljük az energiaellátó hálózat túlterhelését.

c) A szerelvényt akkor szabad elindítani, ha az előttes szerelvény 

már legalább 10 métert elhaladt. Legfeljebb 20 km/h 

sebességgel szabad közlekedni, ameddig a két szerelvény 

között a követési távolság nem lesz legalább 150 méter.



157. Mekkora sebességgel közlekedhet a vízzel elöntött 

pályaszakaszon, ha a víz a sínkorona szintjét 1-2 cm-el 

meghaladja?

a) Ha a járműtípus Kezelési Utasítása ettől eltérő értéket nem 

határoz meg, lehetőleg lendülettel, kikapcsolt motoráram 

mellett, legfeljebb 15 km/h sebességgel szabad közlekedni.

b) Ha a járműtípus Kezelési Utasítása ettől eltérő értéket nem 

határoz meg, lehetőleg lendülettel, kikapcsolt motoráram 

mellett, legfeljebb 10 km/h sebességgel szabad közlekedni.

c) Ha a járműtípus Kezelési Utasítása ettől eltérő értéket nem 

határoz meg, kellő óvatossággal, legfeljebb 5 km/h sebességgel 

szabad közlekedni.



158. Mekkora sebességgel közlekedhet a vízzel elöntött 

pályaszakaszon, ha a víz a sínkorona szintjét 12 cm-el 

meghaladja?

a) Tovább közlekedni nem szabad, a szerelvény áramszedőjét le 

kell húzni és kötni, illetve le kell vezérelni, majd értesíteni kell a 

járművezető munkáját közvetlenül irányító személyt.

b) Ha a járműtípus Kezelési Utasítása ettől eltérő értéket nem 

határoz meg, lehetőleg lendülettel, kikapcsolt motoráram mellett, 

legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad közlekedni.

c) Ha a járműtípus Kezelési Utasítása ettől eltérő értéket nem 

határoz meg, lehetőleg lendülettel, kikapcsolt motoráram mellett, 

legfeljebb 10 km/h sebességgel szabad közlekedni.



159. Mekkora sebességgel közlekedhet a vízzel elöntött 

pályaszakaszon, ha a víz magassága meghaladja az 

életmentő alsó szélét?

a) Ha a járműtípus Kezelési Utasítása ettől eltérő értéket nem 

határoz meg, lehetőleg lendülettel, kikapcsolt motoráram 

mellett, legfeljebb 5 km/h sebességgel szabad közlekedni.

b) Tovább közlekedni nem szabad, a szerelvény áramszedőjét le 

kell húzni és kötni, illetve le kell vezérelni, majd értesíteni 

kell a járművezető munkáját közvetlenül irányító személyt.

c) Tovább közlekedni nem szabad, értesíteni kell a járművezető 

munkáját közvetlenül irányító személyt.



160. Mekkora sebességgel szabad a helytelen vágányon 

közlekedni, ha a vágányok az úttest közepén fekszenek és 

fizikailag nincsenek elválasztva a mellette lévő forgalmi 

sávtól?

a) Legfeljebb 10 km/h sebességgel szabad közlekedni.

b) Legfeljebb 15 km/h sebességgel szabad közlekedni.

c) Legfeljebb 20 km/h sebességgel szabad közlekedni.



161. Mekkora sebességgel szabad a helytelen vágányon 

közlekedni, ha a vágányok az úttest mellett fekszenek, és attól 

fizikailag el vannak választva?

a) Az engedélyezett maximális sebességgel, de a megállóhelyekre 

történő érkezéskor és az útátjárókban legfeljebb 20 km/h 

sebességgel haladhat.

b) Legfeljebb 25 km/h sebességgel közlekedhet, de a 

megállóhelyekre történő érkezéskor és az útátjárókban legfeljebb 

10 km/h sebességgel haladhat.

c) Legfeljebb 30 km/h sebességgel, de a megállóhelyekre történő 

érkezéskor és az útátjárókban legfeljebb 15 km/h sebességgel 

haladhat.



162. Mi a teendő, ha a szerelvény műszaki hiba miatt önerejéből 

nem képes tovább közlekedni?

a) A szerelvényt mozgásképtelennek kell minősíteni, és a 

helyszínre műszaki mentést kell kérni.

b) Ha a szerelvényt nem kell mozgásképtelennek minősíteni, akkor 

a követő üzemképes szerelvénnyel össze kell csatolni és a 

tolásra, vagy a vontatásra vonatkozó szabályok szerint kell 

eljárni. 

c) A szerelvényt üzemképtelennek kell minősíteni, és a fedezéséről 

gondoskodni kell. 



163. Milyen jelzést ad a tolt szerelvény vezetője a tolás 

megkezdésének jelzésére?

a) Indulásjelzést ad a tolt szerelvény vezetője.

b) Figyelj jelzést ad a tolt szerelvény vezetője.

c) Lassan jelzést ad a tolt szerelvény vezetője.



164. Milyen jelzést ad a tolt szerelvény vezetője a tolás 

folytatásának jelzésére?

a) Indulásjelzést ad a tolt szerelvény vezetője.

b) Figyelj jelzést ad a tolt szerelvény vezetője.

c) Lassan jelzést ad a tolt szerelvény vezetője.



165. Mekkora sebességgel történhet a szerelvény tolása?

a) A tolás legfeljebb 20 km/h sebességgel, a tolt szerelvény 

vezetője által adott Lassan jelzés mellett folytatható.

b) A tolás legfeljebb 15 km/h sebességgel, a tolt szerelvény 

vezetője által adott Lassan jelzés mellett folytatható.

c) A tolás legfeljebb 10 km/h sebességgel, a tolt szerelvény 

vezetője által adott Lassan jelzés mellett folytatható.



166. Mi a teendője a tolt szerelvény vezetőjének, ha tolás 

valamilyen ok miatt tovább nem folytatható?

a) A Lassan jelzés adását abba kell hagynia.

b) Megállj jelzést kell adnia.



167. Melyik esetben bonyolítható le a szerelvény tolása jól 

működő rádiós beszédkapcsolat használatával?

a) Csak akkor, ha a tolt szerelvényen nem működik a 

közlekedésben résztvevők figyelmeztetésére szolgáló 

hangjelző berendezés.

b) Csak akkor, ha a járművezetők munkáját irányító személy 

annak használatát engedélyezte.

c) Bármikor, ha rendelkezésre áll a jól működő rádiós 

beszédkapcsolat.



168. Mekkora sebességgel történhet a szerelvény vontatása?

a) Ha a vontatást végző szerelvényen utasok nem 

tartózkodnak, akkor legfeljebb 30 km/h sebességgel, 

egyébként legfeljebb 20 km/h sebességgel.

b) Ha a vontatott szerelvényen utasok nem tartózkodnak, akkor 

legfeljebb 20 km/h sebességgel, egyébként legfeljebb 15 

km/h sebességgel.

c) Legfeljebb 30 km/h sebességgel.



169. Mi az egyik teendője, ha szerelvényszakadás következik be?

a) A szétszakadt szerelvényrészeket össze kell kapcsolni. Ha ez 

nem járt eredménnyel, jelenteni kell a járművezető munkáját 

közvetlenül irányító személynek.

b) Azonnal jelenteni kell a járművezető munkáját közvetlenül 

irányító személynek, és műszaki mentést kell kérni.

c) Gondoskodni kell a szétszakadt szerelvények fedezéséről és 

kerékkitámasztó ékkel való rögzítéséről, valamint jelenteni kell 

a járművezető munkáját közvetlenül irányító személynek.



170. Mi az egyik teendője, ha a hibás munkavezeték alatt lehúzott 

áramszedővel, lendülettel kell áthaladni?

a) A hibahely alatt történő áthaladás előtt az utasokat le kell 

szállítania a szerelvényről.

b) A hibahely alatt történő áthaladás előtt, még a szerelvény álló 

helyzetében meg kell győződni az áramszedő(k) 

kezelhetőségéről.

c) A hibahely alatt történő áthaladás megtörténtét jelenteni kell a 

járművezető munkáját közvetlenül irányító személynek.



171. Mikor engedheti fel ismét az áramszedőt, ha a hibás 

munkavezeték alatt lehúzott áramszedővel, lendülettel 

haladt át?

a) A hibahely elhagyása után, ha a szerelvény sebessége kisebb, 

mint 20 km/h.

b) A hibahely elhagyása után, ha a szerelvény sebessége kisebb, 

mint 10 km/h.

c) A hibahely elhagyása után, ha a szerelvényt megállította.



172. Mikor kell jelenteni a hálózati feszültség kimaradását?

a) Azonnal, ahogy észlelte.

b) Az észleléstől számított 3 perc elteltével.

c) Az észleléstől számított 5 perc elteltével.



173. Melyik esetben kell a szerelvény üzemelő áramszedőjét 

lehúzni és lekötni vagy levezérelni, ha a hálózati feszültség 

kimaradását tapasztalja?

a) Ha a munkavezeték szakaszban két vagy több szerelvény 

tartózkodik közvetlenül egymás után, akkor az elsőként álló 

szerelvény mögött lévő szerelvényen (szerelvényeken) az 

üzemelő áramszedőt le kell húzni, vagy le kell vezérelni.

b) Ha a hálózati feszültség kimaradásának észlelésétől számítva 5 

perc eltelt.

c) Ha a hálózati feszültség kimaradásának az oka az, hogy a 

munkavezeték leszakadt.



174. Mi az egyik teendője, ha a szerelvény kisiklott?

a) A kisiklott szerelvényt mozgásképtelennek kell minősíteni.

b) Ha a kisiklott vasúti kerék nem távolodott el nagyon a 

sínszáltól, akkor meg kell kísérelni annak visszahúzását.

c) Intézkedést kell tenni a munkavezeték 

feszültségmentesítésére.



175. Mi az egyik teendője, ha a szerelvény kisiklott?

a) A kisiklott szerelvényt üzemképtelennek kell minősíteni.

b) Ha a kisiklott vasúti kerék nem távolodott el nagyon a 

sínszáltól, akkor meg kell kísérelni annak visszahúzását.

c) A szerelvény üzemelő áramszedőjét le kell húzni és kötni, 

illetve le kell vezérelni.



176. Mi az egyik teendője, ha a szerelvény kisiklott?

a) A kisiklott szerelvényt üzemképtelennek kell minősíteni.

b) Az utasokat a szerelvényről le kell szállítani, és tájékoztatni 

kell.

c) Ha a szerelvény valamennyi vasúti kereke kisiklott, intézkedést 

kell tenni a munkavezeték feszültségmentesítésére.



177. Mi az első teendő, ha az utas nem tartja be az Utazási 

Feltételeket?

a) Az utast udvariasan, de határozottan fel kell kérni az Utazási 

Feltételek maradéktalan betartására.

b) Az utast udvariasan, de határozottan fel kell kérni a szerelvény 

elhagyására.

c) Az utast udvariasan, de határozottan fel kell szólítani a pótdíj 

megfizetésére.



178. Mi a további teendője, ha az utas figyelmeztetés 

ellenére sem tartja be az Utazási Feltételeket?

a) Az utast udvariasan, de határozottan ismét fel kell kérni az 

Utazási Feltételek maradéktalan betartására.

b) Az utast udvariasan, de határozottan fel kell kérni a 

szerelvény elhagyására.

c) Az utast udvariasan, de határozottan fel kell szólítani a 

pótdíj megfizetésére.



179. Mi a teendő, ha az utas rosszul lesz a szerelvényen?

a) A legközelebbi orvosi rendelőnél, kórháznál meg kell állni, és a 

rosszul lett utast be kell kísérni, vagy be kell szállítatni.

b) A rosszul lett utast stabil oldalfekvésbe kell helyezni és meg 

kell kezdeni az újraélesztés folyamatát. A mentőket kell 

értesíteni és a helyszínen megvárni.

c) Intézkedni kell a rosszul lett utas számára az elsősegély 

nyújtásáról, szükség esetén a mentők értesítéséről. A mentőket a 

helyszínen meg kell várni.



180. Hogyan kell eljárni, ha a szerelvényen olyan mérvű 

szennyeződés van, ami miatt az utasok további szállítása 

nem megengedhető?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.



181. Hogyan kell eljárni, ha ablaktörés miatt az utasok 

további szállítása veszéllyel járna?

a) A Rendellenességre vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

b) A Meghibásodásra vonatkozó szabályok szerint kell eljárni.

c) Az Üzemképtelenségre vonatkozó szabályok szerint kell 

eljárni.



182. Melyik esetben térhet el az előírt útvonaltól?

a) Ha a járművezető erre a munkáját közvetlenül irányító 

személytől utasítást kap.

b) Ha az eltérés következtében igénybevett útvonalon a 

járművezetőnek kellő helyismerete van.

c) Ha a menetrend által meghatározott útvonalon nem lehet 

továbbhaladni.



183. Mi az egyik teendője a szerelvények összecsatolása előtt?

a) A csatolandó szerelvényt az összekapcsolás időtartamára a 

megmozdulás ellen rögzíteni és kerékkitámasztó ékkel is 

biztosítani kell.

b) Mindkét szerelvényről le kell szállítani az utasokat.

c) A helyszín fedezéséről gondoskodni kell.



184. Melyik oldalon kell kilépnie a szerelvények közül 

annak a munkavállalónak, aki a szerelvények 

összecsatolásakor oda belépett?

a) Mindig azon az oldalon kell kilépni, ahonnan a belépés 

megtörtént.

b) Mindig a belépéssel ellentétes oldalon kell kilépni.

c) Nincs meghatározva, a kilépés mindkét oldalon történhet.



185. Melyik esetben nem kell a szerelvényt azonnal 

megállítani, ha azon tűz keletkezik?

a) A szerelvényen keletkezett tűz esetén mindig azonnal –

kivétel nélkül – meg kell állni.

b) Ha ezzel a veszélyhelyzet tovább fokozódna (pl. keskeny 

hídon, aluljáróban, álló szerelvény mellett történő 

megállás esetén).



186. Melyik esetben kell a rendőrhatóságot értesíteni és a 

helyszínen megvárni?

a) Utas rosszulléte esetén.

b) Ha figyelmeztető jelzéssel ellátott járművel történt az 

összeütközés.

c) Ha a baleset során személyi sérülés történt.



187. Mi az egyik teendője, ha a szerelvényen utazó személy 

ruházata a szerelvényen található hiba miatt 

megrongálódik?

a) Az utast tájékoztatni kell a kárigény bejelentésének 

lehetőségéről.

b) Az utas érvényes menetjegyének, bérletének, vagy díjmentes 

utazását biztosító okiratának meglétét és érvényességét kell 

ellenőrizni.

c) A végállomáson a szerelvényt félre kell állítani, és helyszínelőt 

kell hívni, aki a káresetről jegyzőkönyvet készít.



188. Mi az egyik teendője, ha az utas elhagyott tárgyat ad át 

Önnek?

a) Köteles azt – lehetőleg tanúk jelenlétében – megőrzésre 

magához venni, és jelenteni a munkáját közvetlenül irányító 

személy részére.

b) Köteles az utast arról tájékoztatni, hogy mikor és hol 

adhatja le az általa talált tárgyat.



189. Mikor köteles jelenteni, ha a szolgálat ellátása közben rosszul 

lett?

a) Rosszullétét köteles azonnal jelenteni a munkáját közvetlenül 

irányító személynek.

b) Rosszullétét a végállomásra érkezve köteles jelenteni a munkáját 

közvetlenül irányító személynek.

c) Rosszullétét a kocsiszínbe érkezve köteles jelenteni a munkáját 

közvetlenül irányító személynek.



190. Mi a további teendője, ha a szerelvényen keletkezett tüzet 

sikeresen eloltotta?

a) A szerelvényt üzembe kell helyezni, és az Üzemképtelenségre 

vonatkozó szabályok szerint tovább kell közlekedni.

b) A szerelvényt a követő üzemképes szerelvénnyel össze kell 

csatolni és a tolásra, vagy a vontatásra vonatkozó szabályok 

szerint kell eljárni.

c) A tűzoltóság, illetve a műszaki szakszolgálat illetékesét a 

helyszínen meg kell várni.



191. Mi a teendője, ha a szerelvény tolásakor megállóhelyre 

halad be?

a) A sebességet 15 km/h-ra kell csökkenteni, és ha szükséges, 

Figyelj! jelzést kell adni.

b) A sebességet 10 km/h-ra kell csökkenteni, és ha szükséges, 

Figyelj! jelzést kell adni.

c) A sebességet 5 km/h-ra kell csökkenteni, és ha szükséges, 

Figyelj! jelzést kell adni.



192. Válassza ki, hogy melyik járműmozgás nem minősül 

helytelen vágányon történő közlekedésnek?

a) Amennyiben a helytelen vágányon történő közlekedést 

forgalmi ok teszi elkerülhetetlenül szükségessé, és a 

járműmozgás legfeljebb egy szerelvényhossznyi távolságra 

korlátozódik.

b) Az összekötő vágányon történő visszafogáshoz szükséges 

járműmozgás.

c) Amennyiben a helytelen vágányon történő közlekedés olyan 

vágányokon történik, ami a párhuzamos közúti forgalomtól 

fizikailag el van választva.



193. Hol kell megállítania a szerelvényt, ha a pályamunkálatok 

helyén a munkások nem hagyják el az űrszelvényt?

a) A munkásoktól számított legalább 3 méter távolságban.

b) A munkásoktól számított legalább 5 méter távolságban.

c) A munkásoktól számított legalább 10 méter távolságban.



194. Melyik esetben kell a szerelvényt fedezni?

a) Ha a szerelvényt Mozgásképtelennek minősítették.

b) Kocsiszíni ki- és beállásnál.

c) Ha a távolbalátás korlátozottsága esetén a szerelvény két 

megálló között állt meg.



195. Mit nevezünk űrszelvénynek?

a) A vágány mellett és fölött szabadon tartandó térnek a 

vágányra merőleges metszetét, amelyen belül a szerelvény a 

legkedvezőtlenebb körülmények között is biztosan elfér.

b) Összefutó vágányok között az a hely, amelyen belül az egyik 

vágányon álló, vagy mozgó szerelvény a másik vágányon 

való közlekedést nem akadályozza, illetve nem veszélyezteti.

c) A két párhuzamos vágány közötti területet, ami olyan széles 

legyen, hogy az egymás mellett haladó szerelvények a 

legkedvezőtlenebb körülmények között se érjenek össze.



196. A két szemben közlekedő szerelvény közül melyiknek van 

elsőbbsége, ha az egyik vágányból történő elágazás 

vágánykereszteződést létesít a másik vágánnyal és a váltó 

csúcssínjei mechanikusan nem rögzítettek?

a) Az áthaladási elsőbbséget a kölcsönös udvariasság elvének 

megfelelően kell eldönteni.

b) Az „A” betűvel jelölt szerelvénynek van áthaladási elsőbbsége.

c) A „B” betűvel jelölt szerelvénynek van áthaladási elsőbbsége.



197. Mit nevezünk váltófelvágásnak?

a) A váltóra való ráhaladásnak azt a módját, amikor a gyökkel 

szemben közlekedő szerelvény részére helytelenül álló, nem 

hasítható váltót a szerelvény kerekeinek nyomkarimái átállítják.

b) A váltóra való ráhaladásnak azt a módját, amikor a gyökkel 

szemben közlekedő szerelvény kerekeinek nyomkarimái a 

hasítható váltót átállítják.

c) A váltóra való ráhaladásnak azt a módját, amikor a gyökkel 

szemben közlekedő szerelvény kerekeinek nyomkarimái a váltót 

átállítják.



198. Mi a teendő, ha olyan rendkívüli esemény következik be, 

amiről az Utasítás nem rendelkezik?

a) A szerelvényt meg kell állítani, és jelenteni kell a járművezető 

munkáját közvetlenül irányító személy részére. Ebben az 

esetben a járművezető munkáját közvetlenül irányító személy 

köteles intézkedni, amit írásbeli rendelkezés formájában kell 

kiadni.

b) A munkavállalónak saját megítélése szerint kell az adott 

helyzetben legbiztonságosabb és legeredményesebb 

intézkedést tenni.

c) A szerelvényt meg kell állítani, és jelenteni kell a központi 

forgalomirányító diszpécser részére, aki köteles intézkedni.



199. Mekkora sebességgel közlekedhet azon a helyen, ahol a 

munkavezetéket szerelők javítják?

a) Legfeljebb 20 km/h sebességgel közlekedhet.

b) Legfeljebb 10 km/h sebességgel közlekedhet.

c) Legfeljebb 5 km/h sebességgel közlekedhet.



200. Melyik esetben szükséges értesíteni és a helyszínen 

megvárni a rendőrhatóságot, ha a baleset során személyi 

sérülés nem történt?

a) Ha a balesetben kettőnél több jármű is érintett.

b) Ha a balesetben érintett másik jármű vezetője nincs a 

helyszínen.

c) Ha a balesetben érintett járművek vezetői nem tudnak a 

felelősség kérdésében a helyszínen megállapodni.



A gyakorlás véget ért!



A válasz helytelen!


